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B SYNTEZA OPRACOWANIA
—

Cel opracowania:

Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowerowego Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego
(WOF) zawierajg warunki techniczne stuzgce planowaniu, projektowaniu, wykonywaniu, utrzymaniu
i oznakowaniu infrastruktury rowerowej w granicach administracyjnych gmin WOF.

Celem Standardow jest utatwienie oraz integracja dziatan zwigzanych z rozwojem ruchu rowerowego
na terenie tych gmin, w tym zwiekszenie udziatu roweru w codziennych podrézach obligatoryjnych oraz
okazjonalnych fakultatywnych.

Standardy projektowe sg przeznaczone do stosowania przez jednostki samorzadu terytorialnego,
zarzgdcow drég i ruchu oraz projektantéw drogowych.
Standardy projektowe uwzgledniajg stan prawny obowigzujgcy na dzien 1 stycznia 2016 roku.

Ogodlne zasady tworzenia infrastruktury rowerowej:

Przy tworzeniu infrastruktury rowerowej nalezy uwzgledniaé pie¢ gtéwnych zasad, okreslonych
w podreczniku projektowania przyjaznej dla rowerow infrastruktury CROW:

B spojnose, B bezposredniosc, B atrakcyjnosc, B bezpieczenstwo, B wygode.

Oznacza to, ze infrastruktura rowerowa powinna tworzy¢ cato$¢ dopasowang do charakteru obszaru
w jakim przebiega, ktéra umozliwia szybkie podrézowanie przy zagwarantowaniu bezpieczenstwa
ruchu wszystkich uzytkownikom drogi oraz wysokiego komfortu podrézy poprzez zastosowanie wysokich
standardow jej projektowania, wykonywania i eksploatacii.

Ogodlne zasady dla tras rowerowych:

Infrastruktura rowerowa powinna by¢ dostosowana do potrzeb wszystkich uzytkownikdw w obszarze
WOF oraz umozliwia¢ korzystanie z niej wszystkim typom rowerdw.

Przy ksztattowaniu infrastruktury rowerowej nalezy zapewniac ciggtos¢ tras rowerowych zapewniajgc
brak koniecznosci schodzenia rowerzysty z roweru.

Klasyfikacja sieci tras rowerowych WOF:
KLASY TRASY OPIS TRASY

ukfad najwazniejszych tras rowerowych w obszarze WOF, ktérych funkcjg
Rowerostrada jest zapewnienie wysokiej jakosci podrézy obligatoryjnych wykonywanych
rowerem do stolicy i wokot aglomeracji, z catego obszaru WOF

Gléwna wraz z rowerostradami tworzg podstawowy uktad tras, a ich zadaniem jest
potgczenie gtdwnych osrodkéw aglomeracji oraz punktéw weztowych

tacznikowa stanowig uzupetnienie sieci tras gtéwnych i rowerostrad

Rekreacyjna umozliwiajg jazde rekreacyjng po miescie oraz poza, zapewniajgce dojazd
do terendw rekreacyjnych, w tym do parkéw, jezior i atrakcji turystycznych

poza miastem, ale rowniez prowadzgce do przystankow i weztéw

przesiadkowych (wykorzystywane w podrézach fakultatywnych)
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Podstawowe parametry tras rowerowych:

KLASY TRASY
Parametr
Rowerostrada Gléwna tacznikowa Rekreacyjna
Predkosc¢ projektowa 40 km/h 30 km/h 20 km/h 20 km/h
Wspétczynnik opdznienia 15 s/km 20 s/km 40 s/km 40 s/km
Wspotczynnik wydtuzenia 1,2 1,4 1,6 2,0
Minimalne promienie tukow 20m 20m 10m 10m

Usytuowanie trasy rowerowej:
Zaleca sie, aby wybor usytuowania trasy rowerowej byt uzalezniony od:

B Kklasy technicznej drogi,
B klasy trasy rowerowe;j,
B prognozowanego natezenia ruchu rowerzystow.

KLASY TRASY
Teren zabudowany Poza terenem zabudowanym
Trasy rowerowe
w pasie drogowym = © 3 e
g s 5 g g £
D ) > 47 ) >
e g f:f © S = é @
g 2 5 £ g 2 : E
o - (8 (] [e] (1o (]
2 5] N 2 2 5] N 2
Droga dla roweréw + + + + + + + +
Droga dla roweréw i pieszych + + + + +
Pas ruchu dla roweréw + + + + + +
w tym kontrapas
Jezdnia z ruchem na zasadach
ogolnych, w szczegdlnosci:
- jezdnia z ruchem na zasadach + + + + + +

0golnych z zalecanym torem
jazdy roweréw,

- strefy ruchu uspokojonego,

- strefy zamieszkania (wyznaczone
znakami D-40 i D-41).
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Szerokos¢ drogi dla roweréw i drogi dla roweréw i pieszych:

Jednokierunkowa droga dla roweréw Dwukierunkowa droga dla roweréow
Natezenia ruchu Szerokos¢ drogi Natezenia ruchu Szerokos¢ drogi
(r/godzine) dla rowerow [m] (r/godzine) dla rowerow [m]
0-150 2,0 0-50 2,0
150-750 2,0-2,5 50-150 2,5
>750 3,0-3,5 150-350 3,0
>350 3,5

Droga dla roweréw i pieszych

Natezenia ruchu pieszych Natezenia ruchu s kosé droai
i rowerzystow na godzine rowerow (r/godzine) zerokosc droglifm]
<150 <50 2,5
<250 <100 3,0
<350 <150 3,5
<450 <200 4,0

Tor jazdy rowerzystéw — P-27:

Tor jazdy rowerzystéw nalezy wskaza¢ w sposéb pokazany na schematach, w nastepujgcych
przypadkach:

B na ulicach jednokierunkowych z wyznaczonym kontrapasem dla rowerow,

B ulicach w strefie ruchu uspokojonego, z parkowaniem przykraweznikowym lub na chodniku przy
jezdni,

B na przewezeniach wymuszajgcych przerwanie pasa ruchu dla rowerow,

B na ulicach o przerwanej ciggtosci dla ruchu samochodéw,

B na szczegolnie niebezpiecznych oraz nietypowych skrzyzowaniach i ich sgsiedztwie.
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Sluzy dla roweréw:

Na skrzyzowaniach drég klas G, Z, L oraz D wyposazonych w sygnalizacje swietlng zaleca sie stosowanie
Sluz dla rowerdw. Jest to szczegdlnie uzasadnione w sytuacji wystepowania zwiekszonego ryzyka
potragcenia rowerzysty, przeplatania sie gtéwnych kierunkéw ruchu rowerzystow i innych pojazdéw,
a takze zwiekszonego natezenia ruchu rowerow. Dojazd do sluzy zaleca sie organizowaé poprzez pas
filtrujgcy doprowadzajgcy do $luzy, a jego dtugos¢ powinna by¢ dostosowana do wystepujgcych na wlocie
kolejek.

Sluza typu 1

I

o
a
0

il

Sluza typu 2 8

-23 + PBb mini

A-7
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Nawierzchnia:

Drogi dla roweréw oraz drogi dla rowerdw i pieszych nalezy wykonywac¢ z nawierzchni bitumicznej
o wysokim standardzie réwnosci. W przypadku tras rekreacyjnych, dopuszcza sie stosowanie nawierzchni
gtadkiej wodoprzepuszczalnej, zwirowej lub makadamowej. Zastosowanie takiej nawierzchni jest
zalecane dla obszaréw lesnych, parkéw, miejsc gdzie bedzie sie ona komponowata z otoczeniem.
Nawierzchnie nieutwardzone wykonane jako makadam to nawierzchnia drogowa ztozona ze
stabilizowanych mechanicznie dwdch warstw kruszywa:

B dolnej o wigkszym uziarnieniu,
B godrnej 0 mniejszym uziarnieniu.

Droga dla roweréw powinna mie¢ zachowana jednolitg nawierzchnie na catej swojej dtugosci. W przypadku
krzyzowania sie z jezdnig dla ruchu ogolnego poza obszarem skrzyZzowania zaleca sie wprowadzenie
przejazdu dla roweréw w kolorze czerwonym.

Parkingi i stojaki rowerowe:

Lokalizacja parkingdbw rowerowych musi zapewnia¢ ich fatwg i wysokg dostepnos¢ oraz dobrg
widocznos¢. Przede wszystkim parkingi dla rowerdow nalezy lokalizowaé w poblizu budynkéw
uzytecznosci publicznej, miejsc pracy, stacji metra, przystankéw kolei podmiejskiej i komunikacji
zbiorowej, petli tramwajowych i autobusowych oraz
w weztach przesiadkowych zwtaszcza w obszarach <-
zabudowy jednorodzinne;j.

N,

P N
Lokalizacja parkingu rowerowego musi zapewniac:

B optymalne powigzanie z uktadem drég dla rowerdw,
B powigzanie ze Srodkami transportu zbiorowego,

B dogodne dojscie do celu podrdozy,

B jego wygodne i bezpieczne uzytkowanie (w odniesieniu do bezpieczehstwa rowerzysty oraz roweru),
B mozliwos¢ zapewnienia odpowiedniej ilosci miejsca do parkowania roweru.

Zaleca sie, aby ksztatt stojakow rowerowych byt mozliwie prosty zapewniajgcy oparcie roweru oraz
przypiecie do stojaka ramy i jednego kota roweru przy pomocy pojedynczego zapiecia typu U-lock
(kt6dkg szeklowg). Jeden stojak dla roweréw powinien réwniez umozliwia¢ przypiecie
drugiego kota za pomocg drugiego zapiecia.

Utrzymanie tras rowerowych:

Nie wolno dopuszcza¢ do sytuacji, w ktérych rowerzysci zmuszeni sg do wykonywania gwattownych,
niebezpiecznych manewrow spowodowanych ztym stanem nawierzchni drogi dla roweréw. Uszkodzone
fragmenty nawierzchni drogi oraz pasa ruchu dla roweréw nalezy niezwtocznie naprawiac.

Utrzymanie prawidiowego stanu drog dla roweréw wymaga:

B utrzymania rownej oraz wolnej od zanieczyszczen nawierzchni,

utrzymania i wymianie elementéw infrastruktury rowerowe;j,

utrzymania czytelnego i dobrze widocznego dla rowerzysty i innych uczestnikow ruchu oznakowania,
utrzymania roslinnosci w otoczeniu drogi dla roweréw w szczegolnosci nie dopuszczenia do
naruszenia przez gatezie drzew i krzewy skrajni drogi rowerowe.
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Metodyka sprawdzania systemu:

Jednostki samorzadu terytorialnego przeprowadzajg raz na 3 lata pelng inwentaryzacje swojej
infrastruktury rowerowej pod katem spetniania norm zawartych w niniejszych standardach.
Zakres weryfikacji audytu istniejgcej infrastruktury powinien obejmowac co najmniej:

B nawierzchnie,

B sygnalizacje $wietlng,

B geometrie tras,

B jakos¢ rozwigzan technicznych.

Zarowno z przebiegu inwentaryzacji jak i pdézniejszych kontroli nalezy sporzgdzi¢ dokftadny raport
wskazujgcy spetnienie przez poszczegoélne elementy infrastruktury norm zawartych w niniejszych
standardach. Kazdorazowo taki dokument nalezy podawac do publicznej wiadomosci.

Projekty obejmujgce budowe infrastruktury rowerowej lub w jakikolwiek sposéb w nig ingerujgce powinny
by¢ poddawane tzw. ,audytowi rowerowemu”, z ktérego powinien powstawacé raport, a zbior takich
raportow pozwolitby na stopniowe powstawanie ksiegi dobrych praktyk. Dokument tego typu przekazy-
wany regularnie do publicznej wiadomosci pozwoli na zwigkszenie Swiadomosci projektantow w zakresie
rozwigzan technicznych dla infrastruktury rowerowe;.
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I 1. WPROWADZENIE
E—

1.1 Cel opracowania

Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowerowego Warszawskiego Obszaru
Funkcjonalnego (WOF) sg dokumentem zawierajgcym warunki techniczne stuzgce planowaniu,
projektowaniu, wykonywaniu, utrzymaniu i oznakowaniu infrastruktury rowerowej w granicach
administracyjnych gmin WOF. Celem Standarddw jest utatwienie oraz integracja dziatah zwigzanych
Z rozwojem ruchu rowerowego na terenie tych gmin, w tym zwiekszenie udziatu roweru w codziennych
podrozach obligatoryjnych oraz okazjonalnych fakultatywnych.

Standardy projektowe s3g przeznaczone do stosowania przez jednostki samorzadu terytorialnego,
zarzadcow drog i ruchu oraz projektantéw drogowych.

Standardy projektowe uwzgledniajg stan prawny obowigzujgcy na dzien 1 stycznia 2016 roku.

W szczegolnosci dokumentacja ta jest zgodna m.in. z:

B Ustawg Prawo o Ruchu Drogowym (Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r., Dz.U. 1997 nr 98 poz. 602 z pdzn. zm.),

B Rozporzgdzenie w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. z 2002 Nr 170 poz. 1393 z p6zn. zm.),

B Rozporzgdzenie w sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych
oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
(Dz. U. Nr 220, poz. 2181, z pézn. zm.),

B Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 1999 nr 43 poz. 430;
tekst jednolity: Dz. U. z 2016 r. poz. 124.) — z wylgczeniem paragrafu 2,

B Rozporzgdzenie w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie (Dz. U. 2000 nr 63 poz. 735 z p6zn. zm.),

B Aktualng wersjg dokumentu ,Postaw na rower — podrecznik projektowania przyjaznej dla roweréw
infrastruktury” (org. Design manual for bicycletraffic — wyd. CROW),

B Aktualnymi Wytycznymi w zakresie informacji i promocji programow operacyjnych polityki spojnosci
na lata 2014-2020,

B Aktualng wersjg dokumentu Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego
na lata 2014-2020.

Niniejsze standardy bazujg na obowigzujacych przepisach prawa i stanowig ich rozszerzenie.

1.2 Status dokumentu

Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowerowego WOF nalezy przyjg¢ jako Uchwate
Rady Miasta lub Gminy, dzieki czemu bedg stanowity dokument prawa lokalnego, ktéry zagwarantuje
egzekwowanie zapisow.
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1.3 Zakres stosowania i tresci

Niniejsze standardy opisujg zasady planowania, projektowania i wykonywania nowej
infrastruktury rowerowej w WOF oraz utrzymania i modernizowania infrastruktury istniejgce;.
W celu zapewnienia ciggtosci potgczen rowerowych trasy rowerowe dochodzgce do granicy danej
gminy powinny by¢ konsultowane z gming sgsiadujaca.

Przed przystgpieniem do projektowania nowej lub modernizacji istniejgcej infrastruktury rowerowej
niezbedne jest okreslenie jej gtownych cech tj. klase trasy rowerowej, zmierzone lub oszacowane
natezenie ruchu rowerowego i inne istotne parametry, na podstawie ktorych, zgodnie z niniejszymi
Standardami zostang okre$lone podstawowe parametry powstajacej infrastruktury.

Standardy nalezy wykorzystywac¢ jako element specyfikacji istotnych warunkéw zamoéwienia oraz
programow funkcjonalno-uzytkowych.

Stosowanie wymienionych w dokumencie odstepstw od standardéw jest mozliwe jedynie
w przypadku konkretnych, uzasadnionych przestanek i wymaga, ze strony podmiotu wystepujgcego,
wykazania zasadnosci jego udzielenia wraz z projektem rozwigzania alternatywnego oraz pisemnym
jego uzasadnieniem, i w przypadku wszystkich projektow na obszarze WOF uzyskania stosownej zgody
Prezydenta, Burmistrza lub Woéjta danej jednostki samorzadu terytorialnego lub osoby przez niego
upowaznionej oraz organu zarzgdzajgcego ruchem na odcinku, na ktéorym planowany jest projekt.
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N

Przy tworzeniu infrastruktury rowerowej nalezy uwzglednia¢ pie¢ gtdwnych zasad, okreslonych
w podreczniku projektowania przyjaznej dla rowerdw infrastruktury CROW:

B spdjnosc, B bezposrednios¢, B atrakcyjnosc, B bezpieczenstwo, B wygode.

Zasada spojnosci oznacza, ze powinno sie dgzy¢, aby infrastruktura rowerowa tworzyta jedng
catosC i tgczyta wiekszos$¢ zrodet i celdw podrézy w miescie. Zasada ta oznacza, ze docelowo siec
rowerowa powinna, w uzupetnieniu z siecig drogowa, umozliwia¢ rowerzyscie poruszanie sie pomiedzy
zrédtami i celami podrézy w miescie. Powinna tez sprawiag, by infrastruktura rowerowa byta czytelna dla
rowerzysty, by ten mogt sie po niej swobodnie poruszac.

Zasada bezposredniosci oznacza, ze powinno sie dgzy¢ do skrocenia drogi przejazdu rowerzysty
pomiedzy punktami i sprawi¢, aby byly zapewnione mozliwie najkrétsze potgczenia miedzy punktami.
W ten sposéb rower, jako srodek transportu bedzie konkurencyjny do innych srodkéw transportu
(w tym do samochodu).

Zasada atrakcyjnosci oznacza, ze powinno sie dgzy¢, aby infrastruktura rowerowa odpowiadata
potrzebom uzytkownikéw, byta dopasowana do charakteru miasta i obszaru, przez ktéry przebiega,
a takze odpowiadata funkcjom tego obszaru.

Zasada bezpieczenstwa oznacza, ze powinno sie dgzyc¢, aby infrastruktura rowerowa gwarantowata
bezpieczenstwo ruchu drogowego wszystkim uzytkownikom drogi, w tym rowerzystom. Bezpieczenstwo
mozna podzieli¢ na dwie kategorie:
B Bezpieczenstwo ruchu drogowego, w ramach ktérego powinno sie dgzy¢ do:
minimalizacji liczby punktow kolizji z innymi potokami ruchu,
minimalizacji miejsc przeplatania sie potokéw ruchu,
zapewnienia wzajemnego kontaktu wzrokowego pomiedzy poszczegolnymi uzytkownikami drogi,
minimalizacji miejsc niebezpiecznych na trasach poza miastem i separacji ruchu rowerowego
i pieszego na drogach dla rowerow,
B Bezpieczenstwo osobiste, w ramach ktérego powinno dgzy¢ sie do zapewnienia bezpiecznej podrézy
rowerzysty, poprzez:
B dobre oswietlenie infrastruktury rowerowej,
B zapewnienie trasy alternatywnej w porze nocnej, przez skierowanie potoku rowerzystow na tereny
bardziej zaludnione (uwaga ta dotyczy gtdwnie drog dla roweréw zamiejskich) i lepiej oswietlone,
B dobre oswietlenie stojakéw rowerowych i stacji roweru publicznego w porze wieczorno-nocnej
oraz wykorzystanie monitoringu.

Zasada wygody oznacza, ze powinno sie dazy¢, aby infrastruktura rowerowa zapewniata wygodng
jazde rowerem, poprzez zastosowanie wysokich standardéw projektowania, wykonania i eksploatacji.
Zasada ta oznacza, ze przy projektowaniu infrastruktury rowerowej nalezy zwrdéci¢ uwage na:

rownosc¢ nawierzchni,

utrudnienia ruchu,

minimalizacje spadkéw i pochylen, ktére powodujg wysitek rowerzysty,

umozliwienie przejazdu rowerzysty bez zbednych zatrzyman, tworzenie nawierzchni rowerowych
0 zapewnionej réwnosci podtuznej i poprzecznej, ktéra pozwala na unikanie dyskomfortu
wynikajgcego z drgan.
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BRD - bezpieczenstwo ruchu drogowego;

DROGA - wydzielony pas terenu skfadajgcy sie z jezdni, pobocza, chodnika, drogi dla pieszych lub
drogi dla rowerdéw, tgcznie z torowiskiem pojazdow szynowych znajdujgcych sie w obrebie tego pasa,
przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdow, ruchu pieszych, jazdy wierzchem lub pedzenia zwierzat
(PoRD Art. 2, pkt 1);

DROGA DLA ROWEROW - droga lub jej cze$é przeznaczona do ruchu roweréw, oznaczona
odpowiednimi znakami drogowymi; droga dla rowerdow jest oddzielona od innych drdog lub jezdni tej samej
drogi konstrukcyjnie lub za pomocg urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego (PoRD Art. 2, pkt 5);

DROGA DLA ROWEROW I PIESZYCH - droga przeznaczona dla ruchu roweréw i pieszych, oznakowana
za pomocg znaku C-13/16 z kreskg poziomg, oddzielona konstrukcyjnie od jezdni;

JEZDNIA - cze$¢ drogi przeznaczong do ruchu pojazdow; okres$lenie to nie dotyczy torowisk wydzielonych
z jezdni (PoRD Art. 2, pkt 6);

JEZDNIA Z RUCHEM NA ZASADACH OGOLNYCH - jezdnia, w ktérej brak jest dedykowane;
infrastruktury dla roweréw;

JEZDNIA Z RUCHEM NA ZASADACH OGOLNYCH Z ZALECANYM TOREM JAZDY ROWEROW
- jezdnia, w ktorej zastosowane jest oznakowanie poziome P-27 w celu wskazanie toru jazdy na rowerze;

KIERUJACY - osoba, ktéra kieruje pojazdem lub zespotem pojazddw, takze rowerem;

KONTRAPAS - pas ruchu dla roweréw przeznaczony dla rowerédw poruszajgcych sie w kierunku
przeciwnym w stosunku do dopuszczonego kierunku poruszania sie innych pojazdow;

OBIEKT INZYNIERSKI - do drogowych obiektéw inzynierskich zalicza sie:
a) obiekty mostowe,

b) tunele,

C) przepusty,

d) konstrukcje oporowe;

OBIEKT MALEJ ARCHITEKTURY - nalezy przez to rozumie¢ niewielkie obiekty, a w szczegdlnosci:

a) kultu religijnego, jak: kapliczki, krzyze przydrozne, figury,

b) posagi, wodotryski i inne obiekty architektury ogrodowe;j,

c) uzytkowe stuzgce rekreacji codziennej i utrzymaniu porzadku, jak: piaskownice, hustawki, drabinki,
Smietniki;

PAS RUCHU - kazdy z podtuznych paséw jezdni wystarczajgcy do ruchu jednego rzedu pojazdow

wielosladowych, oznaczony lub nieoznaczony znakami drogowymi (PoRD Art. 2, pkt 7);

PAS RUCHU DLA ROWEROW - czes$¢ jezdni przeznaczona do ruchu roweréw w jednym kierunku,
oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi (PoRD Art. 2, pkt 5a);

PARKING DLA ROWEROW - wydzielona powierzchnia terenu wyposazona co najmniej w stojaki
dla roweréw;

PAS FILTRUJACY - pas ruchu dla roweréw wyznaczony na odcinku jezdni przed skrzyzowaniem
w celu umozliwienia rowerzystom dojazdu bezposrednio do skrzyzowania, w tym do Sluzy rowerowej,
omijajgc zatrzymane na sygnale czerwonym pojazdy;
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PODROZ FAKULTATYWNA - podréz charakteryzujgca sie brakiem powtarzalnosci (np. w celach
rekreacyjnych);

PODROZ OBLIGATORYJNA - podréz charakteryzujgca sie powtarzalnoscig, masowos$cig
i wystepowaniem z duzg czestotliwoscig. Wynika ona z koniecznosci systematycznych przemieszczen
(np. w celach zawodowych);

POJAZD - srodek transportu przeznaczony do poruszania sie po drodze, maszyna lub urzadzenie
do tego przystosowane (PoRD Art. 2, pkt 31);

PRZEJAZD DLA ROWERZYSTOW - powierzchnia jezdni lub torowiska przeznaczona do przejezdzania
przez rowerzystéw, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi;

ROWER - pojazd o szerokosci nieprzekraczajgcej 0,9 m poruszany sitg miesni osoby jadgcej tym
pojazdem; rower moze by¢ wyposazony w uruchamiany naciskiem na pedaty naped elektryczny zasilany
pradem o napieciu nie wyzszym, niz 48 V o znamionowej mocy ciggtej nie wiekszej, niz 250 W, ktérego
moc wyjsciowa zmniejsza sie stopniowo i spada do zera po przekroczeniu predkosci 25 km/h
(PoRD Art. 2, pkt 47);

PRZERYWANIE CIAGLOSCI ULIC DLA SAMOCHODOW - celowe zamykanie przejazdu dla
samochodow, realizowane gtéwnie za pomocg urzgdzen BRD lub elementow matej architektury,
w celu eliminacji tranzytu oraz uspokojenia ruchu pojazdéw samochodowych;

SKRAJNIA - przestrzen nad i obok jezdni lub innej czesci drogi, wolna od wszelkich budowli, urzagdzen,
obiektéw oraz przedmiotow;

STREFA RUCHU USPOKOJONEGO - strefa zalecana w obszarach zabudowy mieszkaniowej, gtéwnie
jednorodzinnej oraz na terenach zabytkowych. Na ulicach z dopuszczonym wspoélnym uzytkowaniem
przekroju drogi przez ruch samochodowy, pieszych i rowerowy, predkos¢ jest ograniczona do 30 km/h
oraz stosowane sg srodki techniczne uspokojenia ruchu; ruch rowerowy odbywa sie jezdnig na zasadach
0golnych;

STREFA ZAMIESZKANIA - obszar obejmujgcy drogi publiczne lub inne drogi, na kiérym obowigzujg
szczegolne zasady ruchu drogowego, wjazdy i wyjazdy oznaczone sg odpowiednimi znakami drogowymi,
przystosowane do wspdélnego ruchu rowerzystéw, pieszych i pojazddw, na ktérych przy pomocy srodkow
technicznych i organizacji ruchu redukuje sie zbedny ruch samochodowy oraz wymusza ograniczenie
predkoséci do 20 km/h, a ruch pieszy posiada pierwszenstwo nad ruchem samochodowym i rowerowym;

SIEC ROWEROWA - sieé transportowa przeznaczona dla uzytkownikéw rowerédw obejmujgca drogi
dla rowerdw i pasy ruchu dla rowerdow oraz odcinki innych sieci transportowych spetniajgcych warunki,
ale nie wymagajgcych wydzielenia infrastruktury rowerowe;;

SLUZA DLA ROWEROW - cze$¢ jezdni na wlocie skrzyzowania na catej szerokos$ci jezdni lub wybranego
pasa ruchu przeznaczona do zatrzymywania roweréw w celu zmiany kierunku jazdy lub ustgpienia
pierwszenstwa, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi (PoRD Art. 2, pkt 5b);

UCZESTNIK RUCHU - pieszy, kierujgcy, a takze inne osoby przebywajgce w pojezdzie lub na pojezdzie
znajdujgcym sie na drodze (PoRD Art. 2, pkt 17);

USKOK - zatamanie dwoch elementéw infrastruktury o ptaszczyznach do siebie rownolegtych;
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WOZEK ROWEROWY - pojazd o szerokosci powyzej 0,9 m przeznaczony do przewozu oséb
lub rzeczy, poruszany sitg miesni osoby jadacej tym pojazdem; wozek rowerowy moze byé wyposazony
w uruchamiany naciskiem na pedaty naped elektryczny zasilany pradem o napieciu nie wyzszym,
niz 48 V o znamionowej mocy ciggtej nie wiekszej, niz 250 W, ktérego moc wyjsciowa zmniejsza sie
stopniowo i spada do zera po przekroczeniu predkosci 25 km/h (PoRD Art. 2, pkt 47a);

WSPOLCZYNNIK WYDLUZENIA - parametr okre$lajgcy bezposérednio$é trasy rowerowej wyrazony
stosunkiem dtugosci trasy ktérg musi pokonac rowerzysta miedzy wybranymi punktami do odlegtosci
miedzy tymi punktami w linii prostej - liczbowo lub procentowo;

WSPOLCZYNNIK OPOZNIENIA - suma wszystkich $rednich strat czasu na wszystkich skrzyzowaniach
danej trasy rowerowej wyrazonych w sekundach podzielona przez tgczng dtugosc¢ trasy wyrazong
w kilometrach. Srednia strata czasu to iloczyn prawdopodobienstwa zatrzymania i $redniego czasu
oczekiwania na sygnat zielony dla skrzyzowan z sygnalizacjg swietlng oraz zatrzymania i Sredniego czasu
oczekiwania na mozliwos¢ kontynuowania jazdy w przypadku skrzyzowanh bez sygnalizacji swietlnej.

W standardach rowerowych wykorzystano zwroty, ktére wyrazaja stopien obowigzywania
poszczegoblnych ustalen w nastepujacy sposéb:

NALEZY - oznacza konieczno$¢ zastosowania sie do danego ustalenia;

ZALECA SIE - oznacza potrzebe realizacji ze wzgledéw funkcjonalnych, estetycznych
lub srodowiskowych;

DOPUSZCZA SIE - oznacza mozliwos¢ stosowania odstepstw od ustalen w podanym zakresie
w uzasadnionych przypadkach.
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4.1 Klasyfikacja sieci tras rowerowych WOF

Klasa trasy rowerowej definiuje funkcje przyporzgdkowang ciggom komunikacyjnym wyznaczonym
do obstugi ruchu rowerowego. Klasa trasy dla rowerdéw jest niezalezna od przebiegu, a takze klasy drogi,
w pasie ktérej jest zlokalizowana.

411 Rowerostrady

Uktad najwazniejszych tras rowerowych w obszarze WOF, biegngcych promieniscie lub obwodowo
wzgledem centrum Warszawy, ktorych funkcja jest zapewnienie wysokiej jakosci podrézy obligatoryjnych
wykonywanych rowerem do stolicy i wokét aglomeracii, z catego obszaru WOF.

4.1.2 Trasy gtéwne

Podstawowy wraz z rowerostradami uktad tras. Potgczenie gtownych osrodkéw aglomeraciji oraz

punktéw weztowych.
41.3 Trasy tacznikowe
Petnigce funkcje uzupetnienia sieci tras gtéwnych i rowerostrad.

41.4 Trasy rekreacyjne

Umozliwiajgce jazde rekreacyjng po miescie oraz poza, zapewniajgce dojazd do terendw
rekreacyjnych, w tym do parkow, jezior i atrakcji turystycznych poza miastem, ale réwniez prowadzgce
do przystankéw i weztow przesiadkowych (wykorzystywane w podrézach fakultatywnych).

4.2 Ogdlne zasady dla tras rowerowych
4.2.1 Infrastruktura rowerowa powinna by¢ dostosowana do potrzeb wszystkich
uzytkownikéw w obszarze WOF.
4.2.2 Infrastruktura rowerowa powinna umozliwia¢ korzystanie wszystkim typom rowerdéw.
4.2.3 Podstawowe parametry dla tras rowerowych WOF przedstawiono w tabeli 4.1.
4.2.4 Nalezy zapewniaé ciggto$¢ tras rowerowcyh zapewniajgc brak koniecznosci

schodzenia rowerzysty z roweru.

Tabela 4.1 Ogdlne parametry techniczne tras rowerowych WOF

KLASY TRASY
Parametr
Rowerostrada Gléwna tacznikowa Rekreacyjna
Predkosc¢ projektowa 40 km/h 30 km/h 20 km/h 20 km/h
Wspotczynnik opdznienia 15 s/km 20 s/km 40 s/km 40 s/km
Wspotczynnik wydtuzenia 1,2 1,4 1,6 2,0
Minimalne promienie tukéw 20m 20m 10m 10m
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4.3 Zasady usytuowania tras rowerowych w pasie
431 Podziat tras rowerowych ze wzgledu na usytuowanie w pasie drogowym

a) Droga dla rowerow;

b) Droga dla rowerdw i pieszych;

c¢) Pas ruchu dla roweréw, w tym kontrapas;

d) Jezdnia z ruchem na zasadach ogoélnych, w szczegdlnosci:

Jezdnia z ruchem na zasadach ogdélnych z zalecanym torem jazdy rowerow;
Strefy ruchu uspokojonego;
Strefy zamieszkania (wyznaczone znakami D-40 i D-41).

4.3.2 Sposo6b wyboru usytuowania tras rowerowych

Zaleca sie, aby wybor usytuowania trasy rowerowej byt uzalezniony od:
klasy technicznej drogi,

klasy trasy rowerowej,

prognozowanego natezenia ruchu rowerzystow.

Wymogi prawne:

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 1999
nr 43 poz. 430 z pézn. zm.): § 46, pkt 2.
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Tabela 4.2 Usytuowanie drogi dla rowerow w zaleznosci od klasy drogi w pasie, ktorej jest zlokalizowana

Klasa drogi Rodzaj
samochodowej WYMAGANIA

Nazwa Symbol Nazwa

Rodzaj
Dopuszcza sie projektowanie
drogi dla roweréw w obrebie Drogi
Ekspresowa S pasa drogowego przy zapewnieniu
duzej izolacji ruchu rowerowego
od ruchu samochodowego.

Droga catkowicie
oddzielona od jezdni
dla rowerow oraz catkowicie lub
czesciowo oddzielona

od ruchu pieszego.

Dopuszcza sie projektowanie drogi

dla roweréw w obrebie pasa Drgga caikovylme .
. ; Drogi oddzielona od jezdni
Gtoéwna drogowego wytgcznie 9 ) oraz catkowicie lub
ruchu GP przy zapewnieniu duzej izolagji dla rowerow . .
: czesciowo oddzielona
przyspieszonego ruchu rowerowego od ruchu .
samochodowego od ruchu pieszego.
Zaleca sig wyrazng Droga catkowicie
segregacje ruchu rowerowego Drogi oddzielona od jezdni
i samochodowego. Warunkowo A
dopuszcza sie stgsowanie pasow dla roweréw Cz()é:;g:/i(l)(oov;n;?ellitr)]a
Gtéwna G ruchu dla roweréw (bez oraz pasy rlfChu od ruchu pieszego.
kontrapasoéw), wéwczas zalecane dla rowerow Wszystkie rodzaje
jest wprowadzenie pasa paséw ruchu dla
bezpieczenstwa (opaski). rOWErow.

Zalecane stosowanie zaréwno
Zbiorcza 7 wyd.2|elo,nyc.h firog (lila rowerow,
jak réwniez paséw ruchu

Drogi Droga catkowicie oddzielona
dla rowerdow od jezdni oraz catkowicie lub

oraz pasy ruchu czesciowo oddzielona od ruchu

) A pieszego. Wszystkie rodzaje
dla rowerow. dla rowerow paséw ruchu dla roweréw.
Zalecane wspdlne wykorzystanie Wesd Wspolne p:sg’ dla ruchu
. . spolne
przekroju drogi przez ruch poine _ Samochodowego
. wykorzystanie i rowerowego. Droga
Lokal L samochodowy i rowerowy, brak jezdni przez ruch catkowicie oddzielona
oKalna ﬁZyCZnej SegregaCji. Dopuszcza samochodowy od jezdni.oraz ca’fkc_)wicie
sie projektowanie drég i rowerowy, drogi dla lub Cjesc':wo. oddzielona
.. ) . od ruchu pieszego.
dla rowerdéw i wyznaczanie rOWZFI‘;V‘:OF\f;!éxJCh“ Wszystkie rodzaje pasow
pasow ruchu dla rowerow.

ruchu dla rowerow.

Zalecane wspolne

Drogi
wykorzystanie przekroju drogi

Wspdlne pasy dla ruchu
Dojazdowa D

dla roweréw samochodowego
przez ruch samochodowy i pieszych, strefy i rowerowego. Wszystkie
i rowerowy (brak fizycznej ruchu uspokojonego rodzaje pasow
segregacii). i strefy zamieszkania ruchu dla roweréw.
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a) Rowerostrada - poza terenem zabudowanym wylgcznie drogi dla roweréw lub na jezdniach
serwisowych przy drogach wyzszych klas (Ai S) ruch na zasadach ogoélnych, w terenie zabudowanym
drogi dla roweréw, pasy ruchu dla rowerdéw oraz jezdnia z ruchem na zasadach ogdlnych;

b) Trasa gtdéwna - poza terenem zabudowanym zaleca sie drogi dla rowerdéw, w terenie zabudowanym
wszystkie rozwigzania opisane w pkt 4.3.1;

c) Trasa tgcznikowa - dowolne rozwigzanie przewidziane w pkt 4.3.1;

a) Istniejgce lub prognozowane natezenie ruchu roweréw powyzej 250 rowerzystéw na godzine
w przekroju - zalecane odseparowanie od ruchu samochodow poprzez zastosowanie drég dla roweréw,
w sytuacji dopuszczalnej predkosci dla ruchu ogdlnego powyzej 30 km/h; w pozostatych sytuacjach
zaleca sie prowadzenie ruchu roweréw w ruchu ogoélnym (pkt 4.3.1 d);

b) Istniejgce lub prognozowane natezenie ruchu rowerdéw ponizej 250 rowerzystow na godzine
w przekroju - dowolne rozwigzanie przewidziane w pkt 4.3.1.

Istniejgce natezenie ruchu rowerdw nalezy identyfikowaé w catym przekroju pasa drogowego, w okresie
maj - czerwiec, w dniu roboczym dla tras z ruchem wynikajgcym z podrézy obligatoryjnych lub dniu
wolnym dla tras z ruchem rekreacyjnym, przy sprzyjajgcych warunkach atmosferycznych (brak opadow,
temp. powyzej 15°C).

Prognozowane natezenie ruchu roweréw nalezy identyfikowaé w oparciu o model ruchu Warszawskich
Badan Ruchu, przy zatozeniu docelowego 15% udziatu podrézy rowerowych.

Fundusze 19 Unia Europejska
Eu FOPEJSkIe Fundusz Spéjnosci

Pomoc Techniczna




Wymogi prawne:

5.1

5. OGOLNE WARUNKI TECHNICZNE
DLA TRAS ROWEROWYCH

Profil podtuzny i promienie tukéw

profil podtuzny - Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. 1999 nr 43 poz. 430 z p6zn. zm.): § 48 pkt 1;

promienie tukéw - brak przepiséw prawnych.

5.1.1

5.1.2

Promienie tukéw

Dla predkosci projektowej 30 km/h lub wigkszej, na odcinkach migdzy skrzyzowaniami,
promienie tukéw wewnetrznej krawedzi powinny by¢ nie mniejsze niz 20 m,

Dla predkosci projektowej 20 km/h, na odcinkach miedzy skrzyzowaniami,
promienie tukow wewnetrznej krawedzi powinny by¢ nie mniejsze niz 10 m,

Zaleca sie projektowa¢ promienie tukoéw poziomych wigksze od minimalnych,
a w szczegolnosci wieksze od 20 m.

Promienie mniejsze niz dopuszczalne dla danej predkosci projektowej, lecz
nie mniejsze niz 2,0 m dopuszcza sie stosowa¢ w mniejszych tukach w obszarze
skrzyzowan.

Profil podtuzny

W celu minimalizowania wysitku rowerzysty, nalezy ogranicza¢ koniecznos¢
hamowania, przys$pieszania, balansowania oraz pokonywania podjazdow
o pochyleniu przekraczajgcym 5%.

W przypadku pochylenia podiuznego drogi dla roweréw przekraczajgcego 5%

zaleca sie:

a) Stosowac spoczniki o dtugosci 20 m co 5 m réznicy poziomoéw;

b) Projektowac niwelete drogi dla roweréw w taki sposéb, aby u jej podstawy byt
umieszczony ptaski odcinek stuzgcy rozbiegowi o dlugosci nie mniejszej niz 50 m,
pozbawiony tukow o promieniu mniejszym niz 20 m;

c) Projektowac¢ niwelete drogi dla roweréw unikajgc umieszczania przeszkod
ograniczajgcych widocznos¢ u podstawy;

d) Zwracac¢ szczegolng uwage na oswietlenie i widocznosg;

e) Wprowadza¢ rozwigzania maksymalnie utatwiajgce jazde rowerzysty na tym
odcinku, w celu unikniecia strat energii (odpowiedni rodzaj nawierzchni,
szerokos$¢ drogi, itp.);

f) Nawszystkich skrzyzowaniach nalezy wskazywackierunek ruchu z pierwszenstwem
przejazdu, przy czym unika¢ wprowadzania skrzyzowan bez wskazanego
pierwszenstwa przejazdu. W miare mozliwosci pierwszenstwo przejazdu powinno
przystugiwac drodze, z kierunkiem “w doét”;
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g) Na odcinkach o dtugosci co najmniej 100 m, na drogach dla rowerdéw i pieszych
oraz drogach dla rowerdéw nalezy wprowadzaé poszerzenia przekroju o wartosci
minimum 25% szerokosci, natomiast na pasach ruchu dla roweréw zaleca sie
wprowadzac poszerzenia pasa o minimum 0,25 m.

Rozwigzanie wysokosciowe zjazdu nalezy zaprojektowa¢ z zachowaniem poziomu
niwelety chodnika i drogi dla roweréw (bez uskoku oraz bez obnizenia nawierzchni
chodnika i drogi dla roweréw na szerokosci zjazdu).

Nalezy zachowac ciggtos¢ nawierzchni asfaltowej drogi dla roweréw w poprzek
Zjazdu.

Na zjazdach nie projektowac¢ kraweznikow w poprzek drogi dla rowerow.

I
§

Rysunek 5.1 Poszerzenia przekroju drogi dla rowerdw i pieszych ze wzgledu na pochylenie podtuzne
Zrédto: wykonanie wlasne

Na nowoprojektowanych i modernizowanych ulicach klasy L i D, gdzie wprowadzone
sg zasady uspokojonego ruchu, zaleca sie wyniesienie przejazdu w ciggu drogi dla
rowerow oraz drogi dla rowerdw i pieszych na zasadach opisanych w pkt 5.1.2.3.
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5.2

Wymogi prawne:

5. OGOLNE WARUNKI TECHNICZNE
DLA TRAS ROWEROWYCH

Przekréj poprzeczny

Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. 1999 nr 43 poz. 430 z p6zn. zm.): § 46, 47 oraz 54.

5.21

Skrajnia

Szerokos¢ skrajni to szerokosc¢ drogi dla roweréw powiekszona od strony krawedzi
00,5m.

W skrajni zabrania sie lokalizowania jakichkolwiek urzgdzen infrastruktury technicznej
oraz przedmiotow, ktorych wysokos¢ tgcznie z kraweznikiem przekraczataby 0,05 m.

Punkt 5.2.1.2 nie dotyczy podpérek rowerowych oraz stupkéw blokujgcych jako
elementy zabezpieczajgce przed wjazdem pojazdoéw na infrastrukture rowerowa.

W przypadku dopuszczonej mozliwosci parkowania samochodéw przy pasie ruchu
dla roweréw, pomiedzy pasem ruchu dla roweréww a miejscami do parkowania
nalezy wprowadzi¢ opaske o szerokosci 0,5 m.

Dopuszcza sie stosowanie kraweznikéw wyzszych niz 0,05 m wzdtuz drogi dla
rowerow, pasa ruchu dla roweréw oraz drogi dla rowerdw i pieszych. Zaleca sie
woéwczas wprowadzenie opaski 0 szerokosci co najmniej 0,25 m.

Opaska powinna by¢ dobrze widoczna i wyznaczona za pomocg oznakowania
poziomego lub zmiany koloru lub nawierzchni, jednak bez agresywnych roznic.
Sciek moze by¢ zawarty w opasce prowadzonej przy krawezniku.

Stojaki rowerowe, tablice ogtoszeniowe, tawki itp. powinny by¢ odsuniete
0 co najmniej 1 m od krawedzi drogi dla rowerdéw.

Krawezniki (w tym obrzeza chodnikowe) powinny zapewnia¢ bezpieczenstwo
w przypadku najechania rowerem, tzn. nalezy stosowaé krawezniki i obrzeza
Sciete pod katem 30-45 stopni.

W przypadku braku mozliwosci zachowania skrajni na obiektach mostowych
zaleca sie zastosowanie opaski o szerokosci 0,25 m. Ponadto zaleca sie,
aby opaska byta wyznaczona przy pomocy oznakowania poziomego lub innegj
faktury nawierzchni.
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Rysunek 5.2 Wymiary skrajni dla rowerow Zrédfo: wykonanie wtasne
Odstepstwa:

1. W przypadku istniejgcej infrastruktury, dopuszcza sie lokalne zawezenie skrajni poziome;.
Brak zachowanej skrajni nalezy oznakowywac¢ znakami: U-9a, U-9b. W przypadku istniejgcej
infrastruktury w tunelach i przepustach, gdzie nie jest zachowana skrajnia pionowa, dopuszcza
sie pozostawienie obiektéw w obecnym stanie, pod warunkiem oznakowania braku zachowanej
skrajni pionowej tablicami U-9c.

2. W przypadku lokalizowania przy drodze dla rowerdéw, pasie ruchu dla rowerdow oraz drodze
dla rowerdw i pieszych zieleni o wysokosci do 0,3 m dopuszcza sie zawezenie skrajni na odcinku
nie wiekszym niz 500 m, ze wzgledu na rozrost roslin.

5.2.2 Metody separacji ciggéw rowerowych od pieszych

Drogi dla roweréw powinny by¢ separowane z wykorzystaniem:
a) opaski separujgcej;

b) zréznicowania wysokos$ci chodnika i drogi dla rowerow;

c) wygrodzenia.

Zaleca sie, aby opaska separujgca przyjmowata forme pasa zieleni, opaski
brukowanej, opaski kamiennej lub opaski brukowanej z niskg zielenig umieszczong
w osi. Opaska brukowana/kamienna musi mie¢ szerokos¢ nie mniejszg niz
0,3 m, a zalecana z zielenig wynosi 1 m (rys. 5.13 oraz 5.14).

Minimalna szerokos¢ wtopionego kraweznika pomiedzy drogg dla rowerow
i chodnikiem wynosi 0,08 m.
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Zaleca sie separowanie drog dla rowerdow w klasie rowerostrad z wykorzystaniem
opaski separujgcej lub pasa zieleni.

Réznica pozioméw pomiedzy chodnikiem, a drogg dla roweréw, na ciggach
oznakowanych z pionowym podziatem (C-13|16), powinna wynosi¢ maksymalnie
0,05 m.

W przypadku stosowania wzdtuz drogi dla roweréw ogrodzen nalezy zapewni¢
takg ich konstrukcje, aby wykluczy¢ mozliwo$¢ zaczepienia kierownicg roweru
o ich elementy. Nalezy stosowal ogrodzenia typu segmentowego U-12a
w postaci ram wypetnionych przezroczystymi ptytami. Ze wzgledow
bezpieczenstwa nie nalezy stosowaé ogrodzeh tahcuchowych (U-12b)
i segmentowych z ramami wypetnionymi pretami pionowymi.

Metody separaciji ciggéw rowerowych od ruchu ogélnego samochodéw

Drogi dla roweréw powinny by¢ separowane od pojazdéw silnikowych
z wykorzystaniem:

a) opaski separujacej,

b) separatora U-25a lub U-25b,

c) wygrodzenia.

Zaleca sie, aby opaska separujgca przyjmowata forme pasa zieleni, pasa brukowanego,
pasa kamiennego lub pasa brukowanego z niskg zieleniag umieszczong w osi.
Pas dzielgcy powinien mie¢ szerokos¢ nie mniejszg niz 1 m.

W przypadku zastosowania paséw zieleni o minimalnej szerokosci 1 m, ze
wzgledow bezpieczenstwa nalezy stosowacC roslinno$¢ nieograniczajgca
widocznosci rowerzystom oraz innym uzytkownikom drogi.

Dopuszcza sie wykorzystywanie zatoki postojowej lub pasa postojowego jako
oddzielajgcego droge dla roweréw od krawedzi pasa ruchu, jednak w takim
przypadku, dla zachowania skrajni konieczne jest wyznaczenie opaski
rozdzielajgcej pomiedzy drogg dla rowerdw a miejscami do parkowania
o szerokosci 0,5 m.

W miejscach narazonych na nieprzepisowe wjezdzanie samochoddéw
(np. w celu zaparkowania) nalezy stosowa¢ stupki blokujgce, ktore nalezy
poprzedzi¢ oznakowaniem poziomym w postaci linii ciggtej, Dbiatej.
Oznakowanie poziome nalezy umiesci¢ co najmniej 4,0 m przed stupkiem,
a stupki nalezy wyposazy¢ w elementy odblaskowe.

Nalezy zadbaé o oswietlenie miejsc, w ktérych stosowane sg stupki blokujgce
znajdujgce sie w skrajni drogi dla rowerow.
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Rysunek 5.3 Sposdb oznakowania poziomego stupkéw zabezpieczajgcych
przed wjazdem samochodow na droge dla roweréw
Zrodfo: wykonanie wtasne

Dopuszcza sie separacje drogi dla roweréw od parkujgcych pojazdow
z wykorzystaniem separatora U-25a Ilub stupkéow U-12c. Mozliwe jest
wykorzystanie w tym celu takze stojakow rowerowych z zachowaniem skrajni.

Pasy ruchu dla roweréw powinny by¢ separowane z wykorzystaniem:

m odpowiedniego oznhakowania poziomego,

B separatora U-25a lub U-25b wytgcznie na odcinkach nie mniejszych niz 5 m
(np. poczatek oraz koniec).

Nalezy stosowaC przerwy w separatorze U-25a umozliwiajgce odptyw wody
oraz przejazd przez droge dla rowerdéw z ulic poprzecznych.

Separatory powinny mie¢ barwe biatg, by¢ wykonane z wysokoudarowego
tworzywa sztucznego oraz by¢ przymocowane do jezdni w sposéb zapobiegajgcy
przemieszczaniu.

Oznakowanie poziome nalezy wykonywa¢ jako termoplastyczne Ilub
chemoutwardzalne grubowarstwowe na jezdni, natomiast na drodze dla roweréw
jako cienkowarstwowe.

Odstepstwa:

1. W uzasadnionych przypadkach mozliwe jest zrezygnowanie z separacji pieszych i rowerzystow
w przypadku matych natezen ruchu obu tych grup.

2. W uzasadnionych przypadkach mozna lokalizowa¢ droge dla rowerdw przy ogrodzeniu z siatki,
z zachowaniem odpowiedniej skrajni.

3. Na terenach atrakcyjnych krajobrazowo (np. lasy) nalezy unika¢ stosowania wygrodzen,
a w razie koniecznosci stosowa¢ monochromatyczng kolorystyke urzadzen BRD.
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5.24 Szerokos¢ drogi oraz paséw ruchu dla roweréow

Wymogi prawne:

Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. 1999 nr 43 poz. 430 z p6zn. zm.): § 47;
Zatacznik nr 3 - Warunki widoczno$ci na wjazdach z pasem wigczania.

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegétowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatdow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkoéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220 poz. 2181 z p6zn. zm.): pkt 7.11.

Szerokosc¢ drogi dla rowerdéw ze wzgledu na prognozowane natezenia ruchu:

Tabela 5.1 Zalecane szeroko$ci jednokierunkowych drég dla rowerow

Lp.

Natezenie ruchu
(r/godzine)

0-150
150-750
>750

Szerokos¢ drogi
dla rowerow [m]

2,0
2,0-2,5
3,0-3,5

Zrédfo: ,Postaw na rower”, CROW/PKE

Tabela 5.2 Zalecane szerokosci dwukierunkowych drog dla rowerow

Lp.

1
2
3
4

Natezenie ruchu
(rlgodzine/przekra;j)

0-50
50-150
150-350
>350

Szerokos¢ drogi

dla rowerow [m]

2,0
2,5
3,0
3,5

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie ,Postaw na rower”, CROW/PKE
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Szerokos¢ drogi dla rowerdéw i pieszych z uwzglednieniem natezenia ruchu
powinna wynosic:

Tabela 5.3 Zalecane szeroko$ci drogi dla roweréw i pieszych

Natezenie ruchu pieszych Natezenie ruchu Szerokosé drogi
i rowerzystow na godzine (rower/godzineg) dla roweréw [m]
<150 <50 2,5
<250 <100 3,0
<350 <150 3,5
<450 <200 4,0

Zrédfo: opracowanie wlasne

W przypadku wystepowania tukow R<20, nalezy zwiekszaé szerokos¢ drogi
dla rowerow od strony wewnetrznej na tukach w miejscach, gdzie jest to mozliwe
0 0,25 m. Nalezy przy tym zachowywa¢ wartosci skrajni poziomej.

Na drogach dla roweréw o szerokosci wiekszej niz 2,5 m zaleca sie, aby
wyznaczac linie osiowg o0 szerokosci 0,12 m oraz dtugosci 1 m i przerwa 1 m.

Na drodze dla rowerdéw i pieszych minimalna szerokos¢ wolna od przeszkdd,
z uwzglednieniem skrajni, wynosi 2,5 m.

Prowadzenie ruchu rowerzystéw w ruchu ogéinym

W strefach ruchu uspokojonego oraz w strefach zamieszkania zaleca sie
instalowanie urzadzen Ilub wprowadzanie organizacji ruchu wymuszajgcej
redukcje predkosci pojazdow, w tym:

B umieszczanie elementéw matej architektury (donice, kwietniki, stojaki, itp.),

B w drugiej kolejnosci umieszczanie urzgdzeh BRD, w tym wyspowych progéw

zwalniajgcych,

stosowanie naprzemiennego parkowania i odginanie toru jazdy pojazdu,

tworzenie skrzyzowan rownorzednych,

B tworzenie przestrzeni wspdlnych tzw. ,shared space”, ujednoliconej
ptaszczyzny catej ulicy celem wspdlnego uzytkowania, bez podziatu
na chodnik i jezdnie z licznym zastosowaniem elementéw matej architektury,
oznakowanej pionowo (poza kopertami dla niepetnosprawnych) z obowigzujgca
dopuszczalng predkoscig 20 km/h,

B przerwanie ciggtosci ulic dla samochodow.
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Rysunek 5.4 Sposoby wymuszania redukcji predkoSci - przerwanie ciggtosci ulicy
dla samochodow oraz przestrzen wspolna z naprzemiennym parkowaniem
Zrodfo: zasoby VIA VISTULA
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Na ulicach w obrebie obowigzywania strefy uspokojonego ruchu z zakazem wjazdu
pojazddw ciezkich (nie dotyczy dopuszczonych stuzb) i szerokosci pasa ruchu
min. 2,5 m oraz stref zamieszkania zaleca sie aby wszystkie ulice jednokierunkowe
miaty dopuszczony ruch rowerdw pod prgd w oparciu 0 oznakowanie pionowe.

Tor jazdy rowerzystow nalezy wskaza¢ w sposéb pokazany na schematach,

w nastepujgcych przypadkach:

a) na ulicach jednokierunkowych z wyznaczonym kontrapasem dla rowerow;

b) na przewezeniach wymuszajgcych przerwanie pasa ruchu dla roweréw;

¢) na ulicach o przerwanej ciggtosci dla ruchu samochodow;

d) na szczegdlnie niebezpiecznych oraz nietypowych skrzyzowaniach i ich
sgsiedztwie.

Tor jazdy rowerzystow nalezy wskazaé poprzez oznakowanie poziome P-27.

Odlegtos¢ osi znaku P-27 od krawedzi jezdni w przypadku braku parkowania
wynosi 0,75 m.

Na torowisku wspolnym z jezdnig znak P-27 nalezy wyznacza¢ w osi pasa ruchu.

Rysunek 5.5 Zasady stosowania znaku poziomego P-27 na ulicach
Jednokierunkowych z kontrapasem dla roweréw
Zrodfo: wykonanie wtasne
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Rysunek 5.6 Przyktad zastosowania znaku poziomego P-27 w przypadku
przewezenia wymuszajgcego przerwanie pasa ruchu dla roweréw
Zrodfo: wykonanie wtasne

5.2.6 Wiaczanie ruchu rowerdéw w drogi i pasy ruchu

Zaleca sie, aby wjazd z drogi dla roweréw na pas ruchu dla rowerow byt
projektowany dla predkosci projektowej rownej przyjetej dla tej drogi dla roweréw
z promieniem tuku poziomego wewnetrznego réwnym minimalnemu dla tej predkosci,
a wyjatkowo 5,0 m.
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Pas witgczen na wjezdzie z drogi dla roweréw w jezdnie nalezy zaprojektowac
dla predkosci projektowej 20 km/h, nie mniej jednak niz 12 km/h z promieniem
tuku wewnetrznego réwnym nie mniej niz 5,0 m. Pas do zjazdu z jezdni
w droge dla rowerow powinien miec takie same parametry.

Pas wtgczenia powinien mie¢ szerokos¢ co najmniej takg sama jak droga dla
rowerow, z ktorej ruch jest wprowadzany, a diugos¢ powinna by¢ wieksza lub
rowna 10 m. W przypadku braku pasa wigczenia, droge dla roweréw nalezy
traktowa¢ jako niezalezny wlot na skrzyzowanie, gdzie rowerzysta jest
wigczajgcym sie do ruchu w relacji podporzgdkowane;.

Nie nalezy projektowaé zjazdoéw z jezdni lub z pasa ruchu dla roweréw na droge
dla rowerow i pieszych. W przypadku umieszczenia takiego zjazdu nalezy
wprowadzi¢ odcinek przejsciowy drogi dla rowerdéw, umozliwiajgcy segregacje
ruchu pieszego i rowerowego.

Zasady taczenia ruchu rowerowego i pieszych

Chodnik zaleca sie projektowaé dalej od jezdni niz droge dla rowerdéw.

Ruch rowerowy moze by¢ prowadzony z ruchem pieszym jako droga dla rowerow
i pieszych oraz w strefie zamieszkania.

Na wszystkich schodach wystepujgcych w miejscach uczeszczanych przez
rowerzystow, nalezy montowac prowadnice wykonane jako kgtownik dla roweréw
umozliwiajgce swobodne przemieszczanie sie z rowerem.

Prowadnice powinny posiadac¢ szeroko$¢ 0,1 m i wysokosci bokéw 0,05-0,07 m.
Odsunigcie od $ciany powinno by¢ nie mniejsze niz 0,2 m.

Rysunek 5.7 Przykiad prowadnicy wspomagajgcej przemieszczanie si¢ po schodach z rowerem

Zrodfo: zasoby VIA VISTULA
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5.2.8 Zasady taczenia ruchu rowerowego i pojazdoéw transportu zbiorowego

Tor ruchu roweru na jezdni z zabudowanym torowiskiem tramwajowym nalezy
wyznaczy¢ pomiedzy szynami za pomocg oznakowania P-27.

Na ulicy obstugiwanej publicznym transportem zbiorowym zaleca sie, aby droga
dla roweréw byta prowadzona za wiatg przystankowgq i/lub strefg na przystanku
przeznaczong dla pasazerow oczekujgcych na autobus.

Zaleca sig, aby odlegtos¢ pomiedzy wiatg przystankowa, a drogg dla rowerow
byta nie mniejsza niz 2 m przed wiatg oraz 1 m za niag.

W obszarze przystankéw transportu zbiorowego, zamiast wygrodzen zaleca sie
stosowanie opar¢ dla pieszych oczekujgcych na przyjazd pojazdu.

Balustrada U-11a, U-12
odpérka dla pieszych

Rysunek 5.8 Przykiad separacji ruchu rowerowego od pieszego za pomocg podporek dla pieszych
Zrodfo: wykonanie wtasne

Rysunek 5.9 Przyktad separacji ruchu rowerowego od pieszego
za pomocg podporek dla pieszych w Krakowie
Zrodto: zasoby VIA VISTULA
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Jezeli przystanek posiada zatoke autobusowg, pas ruchu dla roweréw powinien
by¢ prowadzony wzdtuz krawedzi prawego pasa ruchu z ominieciem powierzchni
zatoki.

Jezeli przystanek nie posiada zatoki autobusowej, pas ruchu dla rowerow
powinien by¢ prowadzony wzdtuz prawej krawedzi jezdni przed i za przystankiem,
z przerwaniem linii ciggtej i zastosowaniem linii P-1e na dlugosci co najmniej 12 m
przed poczagtkiem i 5 m za oznakowaniem P-17, ze wzgledu na koniecznosc¢
zapewnienia sprawnego zatrzymywania sie autobuséw przy krawedzi peronu.

;% P-2b ;%

P-1b
12,0 .

L : . 50
P PN
P17

Rysunek 5.10 Przyktad przerwania pasa ruchu dla roweréw w rejonie przystanku autobusowego
Zrédto: zasoby wiasne

Odstepstwa:

1. Na dtugich odcinkach (powyzej 1000 m) i przy jednoczesnym natezeniu pieszych mniejszym
niz 50 osob/przekroj/godzine dopuszcza sie stosowanie drogi dla rowerdw i pieszych. Zasada ta
dotyczy takze terenéw lesnych oraz parkow.

2. Prowadzenie drogi dla roweréw oraz drogi dla rowerdw i pieszych pomiedzy wiatg przystankowg
i krawedzig zatrzymania autobusow jest mozliwe, gdy natezenie ruchu autobuséw nie przekracza
4 pojazddéw na godzine.
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5.3 Przekroje typowe - wartosci minimalne w zakresie infrastruktury
rowerowej

Rysunek 5.11 Droga dla rowerow z pasem dzielagcym
Zrodfo: wykonanie wtasne

Linia pozioma P-Td
separalor

Rysunek 5.12 Droga dla rowerow z separatorem
Zrodfo: wykonanie wtasne

Rysunek 5.13 Droga dla roweréw wzdtuz chodnika - pas dzielgcy zalecany
Zrédto: wykonanie wtasne
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Rysunek 5.14 Droga dla rowerow wzdtuz chodnika - pas dzielgcy minimalny
Zrodfo: wykonanie wtasne

Rysunek 5.15 Droga dla rowerow i pieszych
Zrodfo: wykonanie wtasne

Rysunek 5.16 Pasy ruchu dla roweréw w jezdni
Zrodfo: wykonanie wtasne
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3,00

Rysunek 5.17 Kontrapas rowerowy na ulicy jednokierunkoweyj

Zrédto: wykonanie wlasne
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Rysunek 5.18 Pas autobusowy z dopuszczonym ruchem rowerow

Zrédto: wykonanie wlasne
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54 Zasady dla skrzyzowan i powigzan z uktadem drogowym

Wymogi prawne:

Ustawa Prawo o ruchu drogowym (Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r., Dz.U. 1997 nr 98 poz. 602):
Art. 2, ust. 5, lit. b; Art. 12; Art. 16, ust. 7; Art. 17, ust. 3, lit. a; Art. 27; Art. 33, ust. 1, lit. a;

Rozporzadzenie w sprawie szczegoétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw
drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczenia
na drogach (Dz.U. Nr 220 poz. 2181 z pozn. zm):

Zatgcznik nr 1 - Szczegétowe warunki techniczne dla znakéw drogowych pionowych i warunki
umieszczania ich na drogach: pkt 2; 3; 4; 5 oraz 7;

Zatacznik nr 2 - Szczegotowe warunki techniczne dla znakéw drogowych poziomych i warunki
umieszczania ich na drogach: pkt 1; 2; 3; 4; 5 oraz 7;

Rozporzadzenie w sprawie znakéw i sygnatow drogowych (Dz.U. z 2002r. Nr 170 poz. 1393
z pbézn.zm): § 10.6; § 47.2; § 47.3; § 88.2; § 89; § 91; § 95; § 95a; § 97; § 974a;

Rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz.U. z 1999r. nr 43 poz. 430 z p6zn. zm.): § 46.3; § 60.2; § 76.1; § 76.2; § 76.3;
Zatgcznik nr 2 - Warunki widocznosci na skrzyzowaniach i zjazdach.

5.4.1 Zasady ogélne

Projektujgc skrzyzowanie nalezy uwzglednia¢ ruch rowerowy i dgzy¢ do:
a) minimalizacji liczby punktéw kolizji,
b) ujednolicenia oraz redukcji predkosci wszystkich pojazdow silnikowych.

Dopuszcza sie zakonczenie pasa ruchu dla roweréw na 20-30 m przed
skrzyzowaniem, jezeli nie ma mozliwosci bezpiecznego przeprowadzenia pasow
ruchu przez skrzyzowanie. W takim przypadku jezeli na skrzyzowaniu nie
wystepuje sygnalizacja swietlna nalezy wskazac¢ kierunek i tor ruchu rowerzysty,
poprzez zastosowanie znaku P-27 (z wytgczeniem tarczy skrzyzowania).

Pasy ruchu dla roweréw na wlocie skrzyzowania winny by¢ zlokalizowane:

a) z lewej strony pasa ruchu ogolnego do skretu w prawo i z prawej strony pasa
ruchu ogodlnego na wprost w przypadku pasa ruchu dla roweréw do jazdy na wprost,

b) z lewej strony pasa ruchu na wprost lub w prawo oraz z prawej strony pasa
ruchu ogdlnego do skretu w lewo w przypadku pasa ruchu dla rowerdéw do skretu
w lewo,

c) z prawej strony pasa ruchu ogolnego do skretu w prawo dla pasa ruchu dla
roweréw do skretu w prawo.

5.4.2 Sluzy dla roweréw

Na skrzyzowaniach drog klas G, Z, L oraz D wyposazonych w sygnalizacje
Swietlng zaleca sie stosowanie $luz dla roweréw. Jest to szczegdlnie uzasadnione
w sytuacji wystepowania zwiekszonego ryzyka potrgcenia rowerzysty,
przeplatania sie gtdwnych kierunkéw ruchu rowerzystow i innych pojazdow,
a takze zwiekszonego natezenia ruchu rowerow.
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Sluza typu 1 do jazdy na wprost i skretu w lewo winna byé ograniczona dwoma
liniami zatrzyman P-12/P-13/P-14 oraz P-14 (dalej od skrzyzowania) oraz symbolem
roweru P-23. Obszar $luzy oznacza sie kolorem czerwonym. Dojazd do Sluzy
zaleca sie organizowac poprzez pas filtrujgcy doprowadzajgcy do sSluzy, a jego
dtugosé powinna by¢ dostosowana do wystepujgcych na wlocie kolejek.

2,50- 5,00 — |

P4 &G-o, | —

Rysunek 5.19 Przyktad $luzy rowerowej typu 1 Zrédto: wykonanie wlasne

Sluza typu 2 stuzy do utatwienia skretu w lewo na skrzyzowaniach z sygnalizacjg
Swietlng lub na skrzyZzowaniach bez sygnalizacji z drogi z ustalonym pierwszenstwem.
Obszar ograniczony linig P-12, P-13 lub P-14, a takze w razie potrzeby linig P-3b
nalezy lokalizowa¢ na wlocie poprzecznym (podporzgdkowanym). W S$luzie
rownolegle do osi jezdni z pierwszenstwem winien by¢ zlokalizowany znak P-23
wraz ze strzatkg kierunkowg P-8b w rozmiarach mini. Sluza musi mieé gtebokosé
co najmniej 2,5 m mierzong poprzecznie do osi drogi z pierwszenstwem oraz
szeroko$¢ co najmniej 2,5 m mierzong zgodnie z osig drogi z pierwszenstwem.
W przypadku gdy skrzyzowanie jest wyposazone w sygnalizacje swietlng,
sygnalizator dla wlotu poprzecznego musi by¢ widoczny dla rowerzysty
zatrzymujgcego sie w Sluzie.

2
=
~
|en

Rysunek 5.20 Przyktad sluzy rowerowej typu 2 Zrédfo: wykonanie wtasne

Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna

38

Unia Europejska
Fundusz Spéjnosci




5.4.3

5. OGOLNE WARUNKI TECHNICZNE
DLA TRAS ROWEROWYCH

Pasy ruchu dla roweréw na skrzyzowaniach

W przypadku skrzyzowania droginizszejklasy (podporzgdkowanej) zwyznaczonymi
pasami ruchu dla roweréw z drogg wyzszej klasy (GP i G), w sytuacji gdy nie ma
niej wyznaczonych paséw ruchu dla roweréw, ruch rowerowy powinien zostac
wyprowadzony z jezdni przed skrzyzowaniem.

Przed rondami o jednym pasie ruchu, rondami matymi oraz mini rondami nalezy
zakonczy¢ pas ruchu dla rowerow 15-20 m przed rondem i wyznaczy¢ tor ruchu
dla roweréw w osi pasa za pomocg znaku P-27.

Rysunek 5.21 Przyktad zakoniczenia i rozpoczecia paséw dla roweréw w rejonie matych rond

5.4.4

Zrédto: wykonanie wlasne

Drogi dla roweréw na skrzyzowaniach

W przypadku modernizowanych skrzyzowan dopuszcza sie wyprowadzenie ruchu
rowerowego z jezdni przy zastosowaniu jedynie oznakowania poziomego
i obnizenia kraweznika na krotkim odcinku, bez koniecznosci jego geometrycznej
korekty. Ruch rowerowy powinien by¢ wéwczas naprowadzany na wydzielong
droge dla rowerow poprzez zastosowanie oznakowania poziomego.

W przypadku, gdy dwukierunkowa droga dla roweréw przechodzi w obustronne
pasy ruchu dla rowerow wymagane jest ptynne, bezpieczne i komfortowe
przeprowadzenie ruchu rowerowego przy wykorzystaniu przejazdu dla rowerzystow.
W takiej sytuacji nalezy zawezi¢ szerokosc¢ jezdni z co najmniej 20 m przed
przejazdem dla rowerzystow.

Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna

39 Unia Europejska

Fundusz Spéjnosci




S 5. OGOLNE WARUNKI TECHNICZNE
==, DLA TRAS ROWEROWYCH
=

TG |
0

Rysunek 5.22 Przyktad przejscia drogi dla roweréw w pasy ruchu dla roweréw
Zrodfo: wykonanie wtasne

Na skrzyzowaniach nalezy prowadzi¢ przejazdy w ciggu drég dla rowerdw
w odlegtosci 5 m od krawedzi jedni, jednak mozliwie unikajgc odgiec. Jezeli
zachodzi koniecznos¢ odgiecia drogi dla roweréw nalezy zachowac tuki, planujgc
je w miare mozliwosci co najmniej 20 m przed skrzyzowaniem, przy zachowaniu
zalecanego promienia 20 m.

Rysunek 5.23 Przykiad poprowadzenia drogi dla rowerdw w rejonie skrzyzowania
Zrodfo: wykonanie wtasne

Na skrzyzowaniach drog wyzszych i nizszych klas, gdy na drodze z pierwszenstwem
przejazdu wystepuje droga dla rowerdw, zaleca sie wprowadzenie na drodze
podporzgdkowanej wyniesionego przejscia dla pieszych wraz z przejazdem dla
rowerzystow. Przejazd i przejscie powinny by¢ w poziomie ciggdw rowerowych
i pieszych.

Fundusze 40 Unia Europejska
Eu rOpejSkle Fundusz Spéjnoéci

Pomoc Techniczna




S 5. OGOLNE WARUNKI TECHNICZNE
N DLA TRAS ROWEROWYCH

Rysunek 5.24 Przyktad wyniesienia chodnika z drogg dla rowerow
Zrédto: zasoby VIA VISTULA

Promienie tukow na potgczeniach drog dla rowerow w obszarze skrzyzowania
nie mogg by¢ mniejsze niz 4 m, w wyjgtkowych sytuacjach 2 m.

Zaleca sie, aby dtugos¢ odcinka akumulacji przed przejazdem dla rowerzystow
na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng powinna by¢ zwiekszana odpowiednio
do natezen ruchu.

Na nieintuicyjnych skrzyzowaniach z drogami dla rowerow i przejazdami dla
rowerzystow w celu poprawy bezpieczenstwa rowerzystow nalezy stosowac
dodatkowe oznakowanie pionowe ustalajgce pierwszenstwo.

Azyl powinien zapewnia¢ rowerzystom bezpieczny i komfortowy obszar oczekiwania
na przejazd przez pasy ruchu samochodowego przeznaczone dla kierunku
prostopadiego. Gtebokos¢ azylu powinna wynosi¢ 2,5 m, a na skrzyzowaniach
przez ktére przebiegajg trasy o charakterze rekreacyjnym lub turystycznym
co najmniej 3 m, przy czym zaleca sie 4 m jezeli pozwala na to geometria
skrzyzowania oraz warunki ruchu.

Prowadzenie ruchu rowerow na zasadach ogoélnych na skrzyzowaniu zalecane jest:
a) na skrzyzowaniach drog réwnorzednych,

b) na skrzyzowaniach z wyniesiong tarcza,

c¢) na rondach z jednym pasem ruchu.

Nalezy prowadzi¢ ruch roweréw na zasadach ogdélnych na skrzyzowaniach:
a) w strefie zamieszkania,
b) w strefie ruchu uspokojonego.

W przypadku projektowania wydzielonych drég dla roweréw na rondach nalezy:
a) stosowac¢ dwukierunkowe drogi dla roweréw wokot ronda,
b) prowadzi¢ przejazdy dla rowerzystow réwnolegle do przejs¢ dla pieszych.
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Droga dla roweréw moze stanowi¢ samodzielny wlot skrzyzowania lub matego
ronda z jednym pasem ruchu.
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Rysunek 5.25 Droga dla roweréw jako samodzielny wiot skrzyzowania
Zrodfo: wykonanie wtasne

Przed skrzyzowaniem rowerzystom nalezy zapewni¢ pole widocznosci jak dla
drég podporzgdkowanych okreslonych w Zatgczniku nr 2 do Rozporzadzenia
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne
i ich usytuowanie. W przypadku stref zamieszkania nalezy dgzy¢ do zachowania
pola widoczno$ci przy poruszaniu sie po infrastrukturze ulicznej, a w przypadku
braku mozliwosci jego zapewnienia stosowaé rozwigzania infrastrukturalne
poprawiajgce bezpieczenstwo.

L1

Pole widocznosci

Rysunek 5.26 Tréjkgt widocznosci na drodze podporzgdkowanej
Zrodfo: wykonanie wtasne
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5.5 Sygnalizacja swietlna

Wymogi prawne:

Rozporzadzenie w sprawie znakow i sygnatdow drogowych (Dz.U. z 2002r. Nr 170 poz. 1393
z pézn. zm): § 95; § 95a; § 96; § 97; § 97a; § 98; § 99;

Rozporzadzenie w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnatow
drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczenia
na drogach (Dz.U. Nr 220 poz. 2181 z pozn. zm):
Zatgcznik 3 - Szczegotowe warunki techniczne dla sygnatéw drogowych i warunki ich
umieszczania na drogach: pkt 3, 4, 5, 6, 7 oraz 8;
Zatgcznik 4 - Szczegotowe warunki techniczne dla urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunki ich umieszczania na drogach: pkt 13.5.

5.5.1 Zaleca sie umozliwi¢ rowerzyscie przejazd przez catg szerokosc¢ ulicy w czasie
trwania jednego cyklu sygnalizaciji.

5.5.2 Na trasach rowerowych przebiegajgcych rownolegle do drogi podporzgdkowanej
oraz na relacjach skretnych z gtéwnych tras rowerowych, zaleca sie stosowanie
sygnalizacji  Swietlnej  wzbudzanej automatycznie  poprzez  detekcje
rowerzystow, aby nie powodowal niepotrzebnego zatrzymania rowerzysty.
Nie nalezy stosowac detekcji rowerzystow w ciggu gtéwnych tras rowerowych
przebiegajgych rownolegle do drogi z pierwszenstwem przejazdu. Dtugosé
obszaru detekcji ruchu rowerowego przed skrzyzowaniem z sygnalizacjg
swietlng powinna wynosi¢ co najmniej 40 m. Minimalna wykrywana predkos¢
nie powinna by¢ wieksza niz 0,5 km/h. Zastosowane rozwigzanie powinno
umozliwia¢ wybor kierunku detekcji z rozréznieniem na obiekty nadjezdzajgce,
oddalajgce sie lub oba kierunki. Powinno by¢ réwniez odporne na warunki
atmosferyczne takie jak =zapylenie, temperatura (zakres temperatur pracy
powinien co najmniej wynosic¢ od -40°C do +50°C) oraz wilgo¢.

5.5.3 W uzasadnionych przypadkach grupy piesze i rowerowe na sgsiadujgcych
przejsciach lub przejazdach powinny by¢ rozdzielane. Na skrzyzowaniach o matym
ruchu pieszym zasadne jest stosowanie metody sterowania fazami, w ktérych
obstugiwang grupg bedg tylko rowerzysci, bez pieszych. W przypadku
niestwierdzenia rowerzysty w sterowaniu akomodacyjnym powinna istnie¢ mozliwos¢
uruchomienia wytgcznie przejscia dla pieszych wraz z sygnatem dopuszczajgcym
skret w kierunku wskazanym strzatkg na wlocie poprzecznym.

5.5.4 Na skrzyzowaniach z pasami ruchu dla roweréw oraz $luzami rowerowymi,
w sytuacji gdy =zalecane jest nadanie sygnatu zielonego rowerzystom
z wyprzedzeniem lub gdy pozgdane jest wczesniejsze zakonczenie sygnatu
zielonego dla rowerzystow nalezy stosowaé sygnalizatory S-1a oraz S-3a
do sterowania ruchem rowerzystow. Rowniez w przypadku, gdy droga dla roweréw
stanowi samodzielny wlot na skrzyzowanie z sygnalizacjg swietlng nalezy stosowac
sygnalizatory S-1a oraz S-3a.
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Nawierzchnia

Rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz.U. z 1999r. nr 43 poz. 430 z p6zn. zm.): § 141; § 142; § 152;
Zatgcznik nr 6 - Warunki techniczne, jakim powinny odpowiadaé nawierzchnie jezdni;

Rozporzadzenie w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczenia
na drogach (Dz.U. Nr 220 poz. 2181 z pozn. zm);

Zatgcznik nr 2 - Szczegotowe warunki techniczne dla znakéw drogowych poziomych i warunki
ich umieszczania na drogach: pkt 1.3.

5.6.1

5.6.2

Podbudowa

Zaleca sie projektowanie i wykonywanie podbudowy w taki sposéb, aby jej
nosnos¢ zapewniata mozliwos¢ przeniesienia obcigzenia od maszyn uzywanych
do utrzymania drogi dla rowerow.

W miejscach przecinania wydzielonej drogi dla roweréw przez zjazdy indywidualne
i publiczne, gdzie spodziewany jest ruch samochodéw o DMC>3,5 t, a takze
w obrebie skrzyzowan wymagane jest wzmocnienie podbudowy nawierzchni drogi
dla roweréw w stopniu odpowiadajgcym wzmocnieniu podbudowy ulicy (zjazdu)
przecinajgcej droge dla rowerdw.

W przypadku wystepowania zagrozen wynikajacych z rozrastajgcych sie korzeni

drzew zalecane jest stosowanie:

a) wzmocnienia podtoza poprzez potozenie stabilizujgcego spoiwa mineralnego,

b) umieszczanie ostony korzeniowej (folii) pomiedzy drogg dla rowerow,
a drzewem, z warstwg folii siegajacag ponizej poziomu wdd gruntowych.

Wymaga sie projektowania i wykonania podbudowy w sposéb zabezpieczajgcy
przed zniszczeniami, ktére mogg by¢ powodowane w warunkach zimowych
(zamarzania i odwilzy).

Warstwa scieralna

Droga dla roweréw powinna mie¢ zachowang jednolitg nawierzchnie na catej
swojej dtugosci.

Nie nalezy stosowa¢ kraweznikow w poprzek drogi dla rowerdw.
taczenia z nawierzchnig jezdni nalezy dokonywaé bezposrednio, na styku
nowej i starej nawierzchni bitumicznej na gorgco z uzyciem tasmy termotopliwe;j.

Grubos¢ warstwy $cieralnej nawierzchni bitumicznych wynosi co najmniej 4 cm.
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Drogi dla roweréw oraz drogi dla rowerow i pieszych nalezy wykonywac
z nawierzchni bitumicznej o wysokim standardzie réwnosci. W przypadku tras
rekreacyjnych, dopuszcza sie stosowanie nawierzchni gtadkiej wodoprzepuszczalnej,
zwirowej lub makadamowej. Zastosowanie takiej nawierzchni jest zalecane
dla obszaréw lednych, parkéw, miejsc gdzie bedzie sie ona komponowata
z otoczeniem. Nawierzchnie nieutwardzone wykonane jako makadam to nawierzchnia
drogowa ztozona ze stabilizowanych mechanicznie dwoch warstw kruszywa:

B dolnej o wiekszym uziarnieniu,

B gornej o mniejszym uziarnieniu.

Nawierzchnie drég dla rowerow wykonywanych w centrum miasta powinny
wpisywac sie w aspekty kulturowe i architektoniczne. Nalezy zwréci¢ uwage,
aby stosowana nawierzchnia, poza warunkami okreslonymi przez Stotecznego
lub Mazowieckiego Konserwatora Zabytkéw, miata takze walory funkcjonalne
dla uzytkownikéw tych drég dla roweréw. Przyjazna dla roweréw nawierzchnia
charakteryzuje sie rysunkiem sktadajgcym sie z elementow wiekszego formatu,
np. ptyty kamienne. Nalezy przy tym pamietaé, aby te rodzaje nawierzchni miaty
odpowiedni wspotczynnik tarcia, dzieki czemu bedg bezpieczne dla rowerzystéw
i nie bedg powodowaty poslizgu kota przy skrecaniu i hamowaniu. W przypadku
zastosowania ptyt kamiennych jako warstwy Scieralnej drogi dla roweréw, zaleca
sie wykonanie znaku P-23 z materiatu kamiennego o innym zabarwieniu i fakturze,
niz droga rowerowa.

Rysunek 5.27 Przykiad oznakowania drogi dla rowerow
Zrodto: zasoby wtasne
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W centrum Warszawy, zgodnie z ,Politykg tworzenia korzystnych warunkow dla

rozwoju ruchu pieszego” i wytycznymi pn. ,Rozwdj ruchu pieszego w Warszawie.

Standardy projektowania i wykonywania” opracowanymi w 2015r., nawierzchnie

powinny by¢ wykonane:

a) dla paséw ruchu dla roweréw powinny byc takie jak nawierzchnie jezdni,

b) dla drog dla roweréw w rejonie skrzyzowan — z asfaltobetonu na bazie kruszywa
gabro lub ptyt lastryko ciemne 50x50x7 cm.

Nie nalezy wykonywac warstwy scieralnej z kostki np. granitowej, surowo tupanej
lub z tzw. ,kocich tbow”. Zabrania sie uzywania kostki brukowej typu polbruk,
behaton itp. Materiaty te majg zbyt duze opory toczenia lub przejazd rowerem
po nich powoduje zbyt duze drgania, co jest bardzo niekorzystne dla rowerzystow.
Nie powinno wykorzystywac sie tych materiatéw ze wzgledu na zasade bezpieczenstwa
(wymienione materiaty sg mniej bezpieczne) oraz nie sg one czytelne dla uzytkownikow.
Jezeli z jakichs powoddw (np. konserwatorskich) zachodzi koniecznosé pozostawienia
nawierzchni z kostki brukowej, nalezy wykonac¢ gtadki pas na jezdni o szerokosci
min. 1 m z przeznaczeniem dla rowerow.

Na podjazdach, tukach oraz przed skrzyzowaniami zalecane jest stosowanie
nawierzchni o podwyzszonym wspoétczynniku przyczepnosci.

Wymaga sie, aby do oznakowania poziomego stosowane byty farby i tworzywa
nie wptywajgce na pogorszenie przyczepnosci nawierzchni dla rowerow.

Wymaga sie, aby zadne elementy nawierzchni drogi dla roweréw ani jezdni,
na ktérych dopuszczony jest ruch rowerowy na zasadach ogélnych nie zawieraty
szczelin podtuznych (z wyjatkiem szyn tramwajowych).

Zaleca sie, aby dylatacje, ztgcza, itd. w drogach dla roweréw byty prowadzone
prostopadle do kierunku podrézy i bylty na tyle waskie, aby wyeliminowaé
mozliwo$¢ zaklinowania sie kota roweru.

Na nowobudowanych ulicach nie nalezy lokalizowa¢ wpustéw kanalizacji
deszczowej na powierzchni drogi dla roweréw. W przypadku ich lokalizaciji
na drodze dla rowerow nalezy pamietac, aby przebieg zeberek byt prostopadty
do kierunku jazdy rowerow. Dla nowej infrastruktury nalezy instalowa¢ wpusty
w krawezniku.

Nie dopuszcza sie lokalizowania wpustéw w pasie ruchu dla rowerow na tukach
poziomych, ze wzgledu na zagrozenie mozliwoscig poslizgu i/lub wykonania przez
rowerzyste gwattownego skretu.

Nie dopuszcza sie, aby na obiektach inzynierskich beton konstrukcyjny stanowit
warstwe $cieralng drog dla rowerow. Warstwe Scieralng powinno sie wykonac
z nawierzchni bitumicznej, ewentualnie odpowiedniego betonu, natomiast
oznakowanie poziome z materiatu zapewniajgcego odpowiednig przyczepnoseé.
W uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie zastosowanie koloru czerwonego
dla optycznego wydzielenia drogi dla rowerdow.

Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna

46 Unia Europejska

Fundusz Spéjnosci




5.6.3

5. OGOLNE WARUNKI TECHNICZNE
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Kolor nawierzchni drég dla roweréw i paséw ruchu dla roweréw

Zaleca sie, aby kolor nawierzchni drogi dla roweréw pozostawat w naturalnym
kolorze mieszanki bitumiczne;.

Nawierzchnie barwy czerwonej zaleca sie stosowac szczegolnie w sytuacjach,

w ktérych wystepuija:

a) przejazdy dla rowerzystéw oznaczone linig P-11,

b) szczegdlnie niebezpieczne skrzyzowania,

c) obszary konfliktowe, gdzie istnieje niebezpieczenstwo kolizji z pieszymi,

d) pasy ruchu dla rowerow, ktére w obrebie wlotéw skrzyzowan przeplatajg sie
z pasami do jazdy ogdlnej lub tworzg dojazdy do Sluz,

e) $luzy dla rowerow,

f) obszary przystankow, gdzie wskazuje sie rowerzyscie tor jazdy,

g) kontrapasy w miejscach konfliktowych, np. poczatek i koniec.

W przypadku prowadzenia drég dla roweréw przez zabytkowe centra i dzielnice
miast lub obszary szczegdlnie cenne kulturowo zastosowanie barwionych
nawierzchni drég dla roweréw nalezy skonsultowa¢ z konserwatorem zabytkéw
lub odpowiednim organem odpowiedzialnym za przestrzen publicznag.
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-—

Parkingi i stojaki rowerowe
6.1.1 Wymagania dla parkingéw rowerowych

Zaleca sie, aby ksztatt stojakéw rowerowych byt mozliwie prosty zapewniajgcy
oparcie roweru oraz przypiecie do stojaka ramy i jednego kota roweru przy pomocy
pojedynczego zapiecia typu U-lock (ktddkg szeklowg). Jeden stojak dla rowerdw
powinien rowniez umozliwia¢ przypiecie drugiego kota za pomocg drugiego zapiecia.

Stojaki dla roweréw powinny by¢ wykonane z trwatych materiatdéw, odpornych
na wptyw warunkéw atmosferycznych (szczegdélnie wysokg odpornosc na korozje),
a ich mocowanie do podtoza winno by¢ trwate.

Zaleca sie stosowanie stojakow w ksztatcie odwréconej litery “U”, ktére umozliwiajg
oparcie oraz przypiecie, co najmniej 2 rowerow niezaleznie od rozmiaru ramy,
szeroko$ci opony czy tez ksztattu kierownicy. Jako standardowe wymiary tego
typu stojaka nalezy przyjg¢: dtugosé 70-100 cm, wysokos$¢ 60-80 cm, Srednica
metalowego ksztaltownika zamknietego o przekroju okraglym 5-9 cm,
(rysunek 6.1).

Stojak rowerowy typu U

70 = 100

K max R 20 cm \,f‘
Sradnica 5- 9 om  s—

Opcjonalnie dolna rama \_

Opcja 1

przytwisrdzenie ramy : o

do nawierzchni o ? E
Opecja 2

przytwierdzenie ramy poprzez
wprowadzenle |e] w grunt

~ Rysunek 6.1 Schemat stojaka rowerowego w ksztafcie odwréconej litery ,U”
Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie ,,Standardow projektowych i wykonawczych
dla systemu rowerowego w m.st. Warszawie”, TransEko 2009r.
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Nie dopuszcza sie stosowania stojakéw umozliwiajgcych zapiecie roweru jedynie
za koto i nie dajgcych mozliwo$ci oparcia roweru o rame.

Zaleca sie oznakowanie stojakdéw rowerowych informujgce o miejscu parkingowym,
sposobie przypinania roweru oraz o monitoringu jesli stojak jest nim objety.
Oznakowanie moze by¢ zrealizowane np. poprzez wodoodporne naklejki
z odpowiednimi informacjami.

Pomiedzy stojakami w zaleznosci od sposobu parkowania nalezy przyjmowac
odstepy pomiedzy stojakami wynoszace:

a) przy parkowaniu rownolegtym odstep réwny 200 cm,

b) przy parkowaniu prostopadtym odstep rowny 100-120 cm,

c) przy parkowaniu pod katem 45° o odstep rowny 140-170 cm.

Schematy usytuowania miejsc parkingowych przedstawiono na rysunku 6.2.
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Rysunek 6.2 Schematy usytuowania miejsc parkingowych

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie ,Standardéw projektowych i wykonawczych

dla systemu rowerowego w m.st. Warszawie”, TransEko 2009r.
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Lokalizacja parkingéw dla roweréw

Lokalizacja parkingdw rowerowych musi zapewniac ich tatwg i wysokg dostepnos¢

oraz dobrg widocznosé. Przede wszystkim parkingi dla rowerow nalezy lokalizowac

w poblizu budynkow uzytecznosci publicznej, miejsc pracy, stacji metra, przystankow

kolei podmiejskiej i komunikacji zbiorowej, petli tramwajowych i autobusowych

oraz w weztach przesiadkowych zwtaszcza w obszarach zabudowy jednorodzinne;j.

Lokalizacja parkingu rowerowego musi zapewnia¢:

a) optymalne powigzanie z uktadem drog dla roweréw,

b) powigzanie ze $srodkami transportu zbiorowego,

¢) dogodne dojscie do celu podrozy,

d) jego wygodne i bezpieczne uzytkowanie (w odniesieniu do bezpieczenstwa
rowerzysty oraz roweru),

e) mozliwos¢ zapewnienia odpowiedniej ilosci miejsca do parkowania roweru.

Stojaki rowerowe nalezy lokalizowa¢ w miejscach dobrze widocznych i ruchliwych,
oswietlonych takich jak skrzyzowania ulic, jesli to mozliwe nalezy umieszczac
stojaki pod zadaszeniem, a takze w rejonie objetym monitoringiem.

Ustawienie stojakdéw rowerowych powinno zapewniac bezpieczny i wygodny dostep
do rowerdw. Stojaki nie powinny by¢ umieszczane blisko krawedzi jezdni, blisko
scian budynkéw (nie blizej niz 1,0 m), ciggdéw pieszych czy tez drég dla rowerow.
Wokot stojaka powinny zosta¢ zapewnione drogi dostepu o odpowiednich wymiarach.

Lokalizacje parkingdw rowerowych nalezy wybiera¢ tak , aby zapewnic jak najkrotszg
odlegtos¢ do pokonania pieszo pomiedzy parkingiem, a celem podrézy. W przypadku
budynkow uzytecznosci publicznej stojaki na rowery powinny byc¢ lokalizowane jak
najblizej wejscia do obiektu.

Odlegtos¢ od miejsca zlokalizowania stojaka rowerowego do obstugiwanego

obiektu nie moze przekraczac:

a) 25 m (zalecane 10 m), jesli postoj jest krétki (np. przy sklepach mato
powierzchniowych),

b) 50 m, jesli postdj jest dtuzszy (np. miejsce pracy, kino, teatr), zaleca sie, aby
parkingi dtugookresowe byty zadaszone.

Stojaki dla roweréw zlokalizowane na chodnikach nie mogg wptywac¢ na swobode
ruchu pieszych. Umieszczenie stojaka nie moze zwezi¢ szerokosci chodnika
dostepnego dla pieszego ponizej 1,5 m.

W przypadku ruchu rowerdéw po jezdni, zaleca sie lokalizacje stojakow na jezdni
lub w bezposrednim jej sgsiedztwie. W takim przypadku parking dla rowerow
powinien by¢ ostoniety elementami masywnymi matej architektury tak, aby nie
zostata ograniczona jego dostepno$c¢ przy jednoczesnym zabezpieczeniu roweréw
przed uszkodzeniem przez manewry samochodow. Zaleca sie rowniez w mozliwych
przypadkach zastgpienie stupkéw i barier uniemozliwiajgcych parkowanie
samochodow pomiedzy stojakami dla rowerdw.
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W obszarze $rodmies¢ funkcjonalnych zaleca sie przyjecie wskaznika 1 miejsce
parkingowe dla roweru na 10 miejsc parkingowych. Natomiast poza takimi
obszarami zaleca sie, aby wskaznik nie byt nizszy niz 1 miejsce parkingowe
na 20 miejsc parkingowych dla samochodow.

Wielko$¢ parkingu dla rowerow powinna by¢ uwarunkowana charakterem
obiektu, w poblizu ktérego jest zlokalizowany. Rozmiar parkingdbw w zaleznosci
od rodzaju obiektu przedstawiono w tabeli ponizej.

Tabela 6.1 Rozmiary parkingbw rowerowych w zalezno$ci od rodzaju obiektu

Przeznaczenie terenu
lub obiektu

Budownictwo
mieszkaniowe

Obiekty
zamieszkania
zbiorowego

Kategoria,
funkcja

Wielorodzinne

Jednorodzinne

Socjalne (o obnizonym
standardzie)

Hotel wysokiej i Sredniej
klasy (co najmniej
dwugwiazdkowy)

pensjonat

Hotel jednogwiazdkowy,

hotel turystyczny, dom

wycieczkowy

Motel

Akademik

Internat

Dom rencisty, dom
pomocy spotecznej

Jednostka
obliczeniowa

1 mieszkanie

1 mieszkanie

1 mieszkanie

10 tozek

10 tozek

10 tozek

10 tozek

10 tozek

10 tozek

Wskaznik parkingowy
(liczba miejsc
postojowych

Im.p./przypadajacych
na jednostke

obliczeniowa lub obiekt)

i dodatkowe ustalenia

Min. 1/1 (tgcznie
stojaki i schowki)

Nie okresla sie

Min. 0,5 (tgcznie
stojaki i schowki)

Min. 1 (tgcznie stojaki
i schowki)

Min. 3 nie mniej jednak
niz 5 m.p. (fgcznie
stojaki i schowki)

Min. 1 (tgcznie stojaki
i schowki)

Min. 5 (tgcznie stojaki
i schowki)

Min. 4 (tgcznie stojaki
i schowki)

Min. 1 (tgcznie stojaki
i schowki)
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Przeznaczenie terenu
lub obiektu
Administracja publiczna
Biura

Zaktady produkcyjne

Handel

Ustugi

INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ WOF

Nr

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

Kategoria,
funkcja

Administracja publiczna

Biura

Zaktady produkcyjne,
magazyny

Powyzej 2000 m?
powierzchni
sprzedazowej, sprzedaz
hurtowa i detaliczna

Sprzedaz do 2000 m?
powierzchni
sprzedazowej, sprzedaz
hurtowa i detaliczna

Hurtownie bez sprzedazy

detaliczne;j

Targowiska

Lokalne punkty ustug
bytowych (ustugi
rzemies$lnicze, drobne
naprawy itp.)

Restauracje, bary,
kawiarnie i kluby

Domy kultury

Jednostka
obliczeniowa

1000 m?
powierzchni
uzytkowej

1000 m?
powierzchni
uzytkowej

1000
zatrudnionych

1000 m?
powierzchni
sprzedazowe;j

1000 m?
powierzchni
sprzedazowe;j

1000 m?
powierzchni
sprzedazowe;j

1000 m?
powierzchni
sprzedazowe;j

1 obiekt

1000 miejsc
konsumpcyjnych

1000 m?
powierzchni
uzytkowej

Wskaznik parkingowy
(liczba miejsc
postojowych

Im.p./przypadajacych
na jednostke

obliczeniowa lub obiekt)
i dodatkowe ustalenia

Min. 5 nie mniej
jednak niz 5 m.p.

Min. 5 nie mniej
jednak niz 5 m.p.

Min. 10 nie mniegj
jednak niz 5 m.p.

Min. 5 nie mniej
jednak niz 35 m.p.

Min. 10 nie mniej
jednak niz2 m.p.

Nie okresla sie

Min. 8 nie mniej
jednak niz 20 m.p.

Min. 1/obiekt

Min. 10 nie mniej
jednak niz 5 m.p.

Min. 10 nie mniej
jednak niz 10 m.p.
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Przeznaczenie terenu
lub obiektu

Ustugi

Parki i tereny zieleni

Nauka, szkolnictwo,
Ztobki

INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ WOF

Nr

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

Kategoria,
funkcja

Kina, multipleksy, teatry,
sale widowiskowe itp.

Muzea

Biblioteki o znaczeniu
ponadlokalnym

Stadiony i kluby sportowe

Ustugi motoryzacyjne

Stacje paliw oferujgce
inne ustugi poza
sprzedazg paliw

Banki, ustugi finansowe,
poczta, posrednictwo
ubezpieczeniowe, biura
podrézy, agencje
nieruchomosci itp.

Pozostate ustugi

Parki i tereny zieleni
z funkcjami rekreacyjnymi
z wytgczeniem skwerow

Szkoty pomaturalne
i szkoty wyzsze

Jednostka
obliczeniowa

100 miejsc
siedzacych

1000 m?
powierzchni
wystawowej

1000 m?
powierzchni
uzytkowej

lub 100 miejsc

w czytelni
100 widzéw

1 stanowisko
obstugi

1 dystrybutor

1000 m?
powierzchni
uzytkowej

1000 m?
powierzchni
uzytkowej

1000 m?
powierzchni

100 miejsc

dydaktycznych
lub 100 miejsc

w czytelni

Wskaznik parkingowy
(liczba miejsc
postojowych

Im.p./przypadajacych
na jednostke

obliczeniowa lub obiekt)

i dodatkowe ustalenia

Min. 10 nie mniej
jednak niz 10 m.p.

Min. 10

Min. 10 na 1000 m
2 lub min. 10 na 100
miejsc nie mniej
jednak niz 10 m.p.

Min. 5

Nie okresla sie

Min 0,5

Min. 5 nie mniej
jednak niz 2 m.p.

Min. 6 nie mniej

jednak niz 2 m.p.

Min. 5 nie mniej
jednak niz 15 m.p.

Min. 60
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Przeznaczenie terenu
lub obiektu

Nauka, szkolnictwo,
Ztobki

Ochrona zdrowia

Obiekty kultu religijnego

Cmentarze
Ograodki dziatkowe

Dworce autobusowe
i kolejowe

Nr

30

31

32

33

34

35

36

37

Kategoria,
funkcja

Szkoty podstawowe
gimnazja i licea

Przedszkola
Szpitale

Przychodnie publiczne
i niepubliczne

KoScioty

Cmentarze

Ograédki dziatkowe

Dworce autobusowe
i kolejowe

Wskaznik parkingowy
(liczba miejsc

Jednostka pestojowych
. - Im.p./przypadajacych
obliczeniowa B

obliczeniowa lub obiekt)
i dodatkowe ustalenia

4 5
100 ucznidéw Min. 60/100 ucznidéw
na zmiane dla gimnazjow
i szkot srednich,
min. 50/100 dla szkét
podstawowych
100 dzieci Min. 5
100 t6zek Min. 20

10 gabinetow Min. 3 nie mniej

jednak niz 6 m.p.

1000 m? Min. 3 nie mniej

powierzchni jednak niz 10 m.p.
uzytkowej

1000 m? Min. 10
powierzchni

1000 m? Nie okresla sie
powierzchni

1000 m? Min. 50 nie mniej
powierzchni jednak niz 5 m.p.

Zrédto: Normatyw parkingowy dla m.st. Warszawy, projekt 2009r.

Planujgc parkingi o pojemnosci wiekszej niz 50 miejsc nalezy przyjmowac wskaznik
zajecia miejsca 2 m? na rower. Nalezy zapewni¢ drogi dostepu do stojakow, ktérych
szerokos¢ powinna wynosi¢ co najmniej 2,0 m i znajdowaé sie miedzy kazdymi
dwoma rzedami stojakéw.

W przypadku parkingdw powyzej 100 miejsc nalezy zastosowac oznakowanie
umozliwiajgce identyfikacje poszczegodlnych stojakéw na parkingu rowerowym.
W tym celu kazdy rzad stojakow powinien posiada¢ stupek stanowigcy jego
integralng czes¢, na ktérym umieszczona bedzie tabliczka z oznaczeniem
poprzez skale koloréw oraz kolejne litery alfabetu, a w dalszej kolejnosci
nadanie numeru kazdemu stojakowi w kazdym rzedzie.
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Zaleca sie ograniczenie czasu parkowania na parkingach rowerowych
w szczegodlnosci wiekszych niz 50 miejsc postojowych. Ograniczenie czasu
parkowania powinno by¢ realizowane poprzez odpowiednie zapisy w regulaminie
korzystania z parkingu, na ktére rowerzysta sie zgadza pozostawiajgc rower.
W obrebie parkingu rowerowego powinny znalez¢ sie tablice informujgce o usunieciu
roweru po przekroczeniu ustalonego czasu parkowania.

Zaleca sie, aby maksymalny czas parkowania wynosit 1 miesigc. Po tym
okresie Zarzgdca parkingu bedzie miat prawo usung¢ rower z parkingu oraz
przetransportowa¢ go do wyznaczonego punktu sktadowania. Uzytkownik powinien
mie¢ mozliwos¢ odbioru roweru w wyznaczonym punkcie po optaceniu kary ustalonej
w regulaminie. W przypadku, gdy przez rok wiasciciel nie zgtosi sie po rower
Zarzadca winien mie¢ mozliwos¢ zorganizowania aukcji i sprzedazy roweru.

Regulamin korzystania z parkingu rowerowego zawierajgcy informacje
o0 postepowaniu w przypadku przekroczenia limitu parkowania powinien byc¢
ogolnie dostepny. Wycigg z najwazniejszymi informacjami z regulaminu powinien
znajdowac sie na kazdym parkingu rowerowym, na ktérym on obowigzuje.

Lokalizacja stojakow i parkingéw dla roweréw w obrebie historycznego
centrum Warszawy

Zaleca sie lokalizowanie stojakow i parkingéw dla roweréw:

a) jako elementy uspokojenia ruchu:

B na drogach klasy D i L, jako element zawezajacy przekrdj jezdni (szykana),
razem z elementami matej architektury (np. kwietniki),

B na wyniesionych powierzchniach wytgczonych z ruchu po prawej stronie jezdni,
przed skrzyzowaniami oraz przejsciami dla pieszych,

b) w bezposrednim sasiedztwie przystankow komunikacji zbiorowej obstugujgcych
wigkszg liczbe linii komunikacyjnych, przy czym stojaki te powinny by¢ zlokalizowane
w miejscach, do ktérych dojazd nie bedzie przecinat sie z torem ruchu pieszych
oraz ograniczat przestrzeni przeznaczonej dla pasazeréw oczekujgcych na srodek
komunikacji zbiorowej, a tym bardziej przestrzeni przeznaczonej dla swobodne;j
wymiany pasazerow. Przy wiekszych weztach komunikacyjnych powinny by¢
zadaszone parkingi na rowery,

c) przy budynkach uzytecznosci publicznej oraz w miejscach pracy (szkoty, uczelnie,
urzedy, biura, teatry, kina, itp.) — w jak najblizszej odlegtosci od wejscia do budynku
w liczbie odpowiadajgcej zapotrzebowaniu. W przypadku dwoch lub wiecej wejs¢
do budynku liczbe wymaganych stojakow nalezy podzieli¢ pomiedzy liczbe wejs¢
i usytuowac przy kazdym z nich.

Proponuje sie, aby w obszarze srodmiejskim miasta Warszawy na kazde 20 miejsc
jedno z nich przekwalifikowac na 5 stojakow rowerowych.
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Proponuje sig, aby stojaki rowerowe zlokalizowane w centrum miasta forma,
materiatem wykonania i kolorystykg wpisywaty sie w charakter lokalizacji,
w ktérej sie znajdujg, a ponadto byty wkomponowane w pozostate elementy matej
architektury danego obszaru tak, aby stanowity integralng czes¢ uksztattowanej
juz przestrzeni miejskie;j.

Podporki dla rowerzystow zwiekszajagce komfort oczekiwania
na skrzyzowaniu

Na skrzyzowaniach z sygnalizacjg dla rowerzystow zaleca sie stosowanie podpoérek
dla rowerzystow umozliwiajgcych oczekiwanie na sygnat zielony bez koniecznosc
zsiadania z roweru. Nalezy stosowac podpoérki rowerowe w ksztatcie odwrécone;j
litery U z poprzeczkg na wysokosci 30 cm, wykonane z nielakierowanego gietego
ksztattownika zamkniety o przekroju okragltym ze stali kwasoodpornej lub
nierdzewnej. Podpdrka powinna by¢ trwale zmocowana do podtoza (rysunek 6.3.).

Podpodrka rowerowa

w ksztatcie litery U

180 ©

HEM

Sradnica B em -

Z-
=4

NN

i

Rysunek 6.3 Schemat podporki rowerowej w ksztatcie odwréoconey litery ,U”
Zrodfo: opracowanie wiasne na podstawie dokumentacji przetargowej ZDIT
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Punkty obstugi ruchu rowerowego

W punktach o duzym natezeniu ruchu rowerowego zaleca sie organizowanie
przechowalni dla roweréw w postaci zamykanych pomieszczen z obstuga.
Punkty takie powinny by¢ organizowane w szczegolnosci przy stacjach
i przystankach kolejowych, szkotach oraz uczelniach, na obszarach o duzym
zageszczeniu miejsc pracy. Przechowalnie powinny by¢ ogélnodostepne.

Sposéb przyjmowania i wydawania roweréw musi zapewni¢ jednoznaczng
identyfikacje wiasciciela i roweru. Przechowalnie roweréw powinny byc¢
organizowane w lokalizacjach fatwo dostepnych nie zmuszajgcych do przenoszenia
roweru, bgdz wyposazone w rampy utatwiajgce pokonanie réznicy wysokosci.

Parkingi powyzej 50 stojakéw oraz przechowalnie roweréw powinny by¢
wyposazone w samoobstugowe punkty napraw oraz wodopdj zapewniajgcy
biezgcy dostep do wody pitnej.

Samoobstugowy punkt napraw powinien zapewnia¢ dostep do pompki rowerowej
oraz podstawowych narzedzi (przede wszystkim kluczy rowerowych), ktére powinny
by¢ zabezpieczone przed kradzieza.

W okresie letnim zaleca sie organizowanie mobilnych punktéw obstugi i napraw
roweru obstugiwanych przez wykwalifikowany personel. Lokalizacja mobilnego
punktu napraw powinna by¢ zdeterminowana wysokimi natezeniami ruchu
rowerowego. Zrédtlem informacji w tym zakresie powinny byé regularnie
przeprowadzane pomiary ruchu rowerowego. Wyposazenie mobilnego punktu
napraw oraz kwalifikacje personelu powinny umozliwi¢ wykonanie co najmniej
podstawowych napraw roweru.

W punktach stanowigcych wezly przesiadkowe obstugujgce Srodki transportu
umozliwiajgce przewdz rowerdw zaleca sie umieszczanie wiaty zapewniajgcej
rowerzystom schronienie w czasie niekorzystnych warunkéw atmosferycznych
(deszcz, snieg, wiatr). Wiaty powinny powstawa¢ w szczegolnosci na weztach
integrujgcych ruch wewnatrzmiejski z podmiejskim oraz lokalnym. Lokalizacja
wiaty powinna zapewni¢ dobrg widocznos¢ punkidw wymiany pasazerskie;.
Rozmiar wiaty powinien umozliwi¢ schronienie sie pod nig rowerzysty wraz

Z rowerem.

Zaleca sie tworzenie punktéw wypoczynkéw dla rowerzystow zlokalizowanych
przy drogach dla roweréw (gtdwnie rekreacyjnych). Rozmiar oraz organizacja
punktéw wypoczynku powinny zaleze¢ od diugosci odpoczynku. W tabeli ponizej
przedstawiono elementy punktéw wypoczynku oraz ich lokalizacje w zaleznosci
od dtugosci wypoczynku.
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Ditugos¢é wypoczynku

Krotki
- do 5 minut

Sredni
-od 5 do 15 minut

Dtugi
— powyzej 15 minut

INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ WOF

Tabela 6.2 Elementy punktow wypoczynku

Lokalizacja punktu
wypoczynku

przy najbardziej obcigzonych
ciggach drég dla roweréw
w dni powszedniena obszarach
wymagajacych czestego
pokonywania duzych réznic
WySOKOSCi

na skrzyzowaniach gtéwnych
drog dla roweréw poza obszarem
centrum miasta

okolicach ciggéw drog dla
rowerdw zlokalizowanych na
obszarach rekreacyjnych

Powierzchnia
punktu
wypoczynku

15-25 m?

25-40 m?

powyzej 40 m?

Wyposazenie
punktu
wypoczynku

tawki
kosze na smieci
w najbardziej
obcigzonych punktach
wodopoje

fawki
kosze na Smieci

tawki ze stotami
kosze na smieci
wodopoje
stojaki rowerowe
toaleta przenosna
ogolnodostepna
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Oswietlenie tras rowerowych

Norma PN-EN 13201. Poziomy natezenia os$wietlenia powinny by¢ dobierane wedtug klasy
oswietleniowej S zgodnie z normami PN-EN 13201-1 oraz PN-EN 13201-2.

Punkty kolizji ruchu rowerowego z ruchem pieszym i samochodowym w szczegdlnosci
wjazdy i zjazdy z wydzielonej drogi dla rowerdw, skrzyzowania oraz przejazdy
dla rowerzystéw powinny by¢ oswietlone zrédtami swiatta dobrej jakosci, mocnym
Swiattem polichromatycznym o petnym zakresie widma widzialnego.

Natezenie oswietlenia na gtéwnych trasach rowerowych powinno wynosic¢ 5-7 luksow,
natomiast na trasach tgcznikowych 2-5 lukséw. Uktad optyczny oswietlenia drég dla
rowerow oraz przejazdéw dla rowerzystow nalezy projektowac w taki sposéb, aby
unika¢ oslepienia samych rowerzystéw jak i innych uczestnikdw ruchu poprzez
miedzy innymi zastosowanie zmiany barwy Zrédta Swiatta w oprawie oraz
zwiekszenie kontrastu. W miejscach o zwiekszonym ryzyku oslepiania rowerzystow
przez samochody nalezy stosowa¢ mocniejsze oswietlenie. W przypadku tuneli,
przejazdoéw podziemnych oraz przejazdéw pod mostami nalezy stosowaé oswietlenie
niwelujgce réznice jasnosci w ciggu dnia.

Lokalizacja latarni wzgledem drogi dla roweréw powinna zapewnia¢ jej rbwnomierne
i petne o$wietlenie. Nie dopuszcza sie sytuacji, w ktérych Swiatto latarni jest
zatrzymywane na przeszkodach np. na lisciach drzew nie oswietlajgc drogi dla
rowerow.

Dopuszczalna jest rezygnacja z oswietlenia na trasach rekreacyjnych
charakteryzujgcych sie niskim natezeniem ruchu w godzinach nocnych, ktore
nie stanowig elementéw gtéwnej sieci drog dla rowerow. W takim przypadku
zaleca sie stosowanie linii krawedziowych.

Stupki oraz inne elementy wystajgce ponad nawierzchnie drogi dla roweréw powinny
by¢ wyposazone w elementy odblaskowe, utatwiajgce orientacje przy bardzo stabym
oswietleniu.
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Szata roslinna
Zasady ogélne

Przy projektowaniu zieleni nalezy pamietac¢, aby nie ingerowata ona bezposrednio
w infrastrukture rowerowa, a stanowita sgsiadujgcy element.

Ze wzgledu na zalety szaty roslinnej w miescie i jej pozytywny wptyw na estetyke
przestrzeni zdecydowanie zaleca sie wypetnianie przestrzeni wolnych w pasie
drogowym, w sgsiedztwie infrastruktury rowerowej roznego rodzaju roslinnoscia,
nie majgcg negatywnego wptywu na uzytkowanie infrastruktury.

W przypadku lokalizowania elementow zieleni w obszarze skrzyzowan lub
przejazdéw dla rowerzystow nalezy pamietac o spetnieniu warunkéw widocznosci.

W bezposrednim sgsiedztwie drog dla rowerdw, pasow ruchu dla rowerow oraz
drég dla rowerdw i pieszych zielen powinna osigga¢ wysoko$¢ do 1 m, natomiast
w obszarze skrzyzowan ze wzgledu na warunki widocznosci nie powinna
przekracza¢ 0,3 m.

Pomiedzy jezdnig, a drogg dla rowerow lub drogg dla rowerdw i pieszych zaleca
sie stosowac roslinnos¢ gestg, umozliwiajgcg odizolowanie rowerzysty od ruchu
samochodowego i czynnikbw negatywnie wptywajgcych na rowerzyste (woda,
kurz, btoto).

Zaleca sie stosowanie geosiatek komdérkowych na skarpach lub w wykopach,
po ktérych przebiega infrastruktura rowerowa. Geosiatki zastosowane w poblizu
konstrukcji infrastruktury rowerowej zapewnig m.in. stabilizacje osuwisk oraz
wzmocnig grunt gruboziarnisty.

Nasadzenia nowych drzew nalezy planowac¢ w odlegtosci od drogi dla rowerow,
odpowiedniej do docelowego wzrostu rosliny.

Na drogach gdzie dopuszczony jest ruch rowerowy na zasadach ogdlnych,
w tym w strefach ruchu uspokojonego, strefach zamieszkania zaleca sie
stosowanie elementéw matej architektury z elementami zieleni (np. kwietniki).

W przypadku wystepowania drzew o rozbudowanym systemie korzeniowym

w poblizu planowanej drogi dla rowerdw lub drogi dla rowerow i pieszych zamiast
przycinania korzeni, zaleca sie stosowanie wyniesionej nawierzchni, np. zmiany
niwelety drogi lub zastosowanie podwieszanych chodnikow.

Rosliny nalezy poddawaé pielegnacji (réwniez pod katem zachowania skrajni),
w tym przynajmniej raz w ciggu roku przycinaniu.

Elementy wptywajgce na minimalizowanie Kkolizji pomiedzy roslinnoscig

a infrastrukturg rowerowa:

a) wzmocnienie podtoza poprzez potozenie warstwy odcinajgcej z kruszywa
mineralnego o grubosci 0,2-0,3 m,

b) umieszczanie ostony korzeniowej (geowtdkniny) pomiedzy droga dla rowerdw
a drzewem,
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c) umieszczenie ptyt betonowych z niewielkimi otworami na tawie fundamentowej,

d) traktowane jako ostatecznos¢ przyciecie korzeni rosngcych w kierunku drogi
dla rowerdéw, bez zachwiania statyki drzewa po wycieciu np. przewodnika,

e) w przypadku koniecznosci przyciecia korzeni drzewa narazajgcej na utrate
statyki, nalezy rozwazy¢ catkowite wyciecie drzewa powigzane z rekompensacjq
w postaci nowych nasadzen w poblizu drogi dla rowerow,

f) projektowanie ciggéw rowerowych tak, by unika¢ kolizji z drzewami
i minimalizowac potrzeby ich wycinania.

Rodzaje roslin wykorzystywane do sadzenia w sgsiedztwie ciagéow

Wprowadza sie nastepujgcy podziat roslin, ktére mogg by¢ wykorzystane do sadzenia:
a) trawy,

b) pnacza,

c) rosliny na zywopfoty,

d) rosliny typu alejowego.

Rosliny powinny by¢ sadzone w obrebie drég dla roweréw w bliskiej odlegtosci,
z zachowaniem wymogdw dotyczgcych skrajni.

Trawniki i murawy bylinowe powinny by¢ sadzone mozliwie blisko drog dla rowerow.
Nalezy jednak pamietac, aby rosliny sadzone blisko drogi byty nalezycie pielegnowane,
aby w przysztosci nie wrastaty na droge i tym samym nie przeszkadzaty rowerzystom,
a stanowity pozytywny element wizualny dla uzytkownika. Trawniki i murawy bylinowe
moga by¢ nasadzane na skarpach w celu ukrycia kamiennego podtoza.

Pnacza mogag by¢ sadzone blisko drog dla rowerdw, np. przy murach, przy ekranach
akustycznych lub stupach.

Ze wzgledu na budowe, pngcza mogg by¢ sadzone przy drogach dla roweréw wraz
z inng roslinnoscig (gtéwnie pnacza wijgce sie). Inne gatunki pngczy moga byé
sadzone w celu przykrycia elementéw statych (np. mur, ogrodzenie) — w tych
przypadkach stanowig one role wizualng i nie powinny ingerowac¢ w skrajnie drogi
dla roweréw, dlatego powinny by¢ nalezycie pielegnowane.

Drzewa alejowe powinny by¢ sadzone w pasach o szerokosci powyzej 3,0 m
i to w taki sposdéb, aby nie zaktécaty widocznosci na skrzyzowaniach, zjazdach, itp.
Rekomenduje sie wybor gatunkéw o matym przyroscie systemu korzeniowego,
aby nie niszczyly podbudowy i warstwy Scieralnej drogi dla rowerdw.

Cechy roslin wykorzystywanych do sadzenia w obrebie drog dla roweréw:
a) brak kolcow i cierni,

b) pokrodj dostosowany do odlegtosci rosliny od drogi dla rowerdéw,

c) kwitngce,

d) powolne tempo wzrostu,

e) bardzo dtugi okres wegetaciji.

Nalezy ponadto rozwazy¢ do sadzenia zimozielone gatunki roslin, dzieki temu
beda spetniaty swoje funkcje ochronne przez caty rok.
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Systemy roweru publicznego

Rower publiczny stanowi ekologiczny $rodek transportu, ktéry zapewnia duzg
elastycznos¢ w zakresie mozliwosci realizacji podrozy. Jako element podrézy
intermodalnych stanowi bardzo dobre uzupetnienie sieci komunikacji miejskiej
zwiekszajgc dostepnos$¢ obszarowg miasta dla pasazeréw. Umozliwia on réwniez
zaspokojenie potrzeb podrozy rekreacyjnych mieszkancow, a takze stanowi element
oferty turystycznej miasta. Efektywnos¢ funkcjonowania systemu zalezy m.in.
od liczby rowerdéw oraz liczby i konfiguracji stacji tworzgcych system.

Zaleca sie, aby liczba roweréw w systemie wynosita nie mniej niz 15 roweréw
na 10 tys. mieszkancow.

Lokalizacja stacji powinna by¢ determinowana poprzez nastepujgce czynniki:
a) gestos¢ zaludnienia,

b) gesto$¢ miejsc pracy,

c) stacje metra,

d) stacje kolejowe,

e) przystanki autobusowe i/lub tramwajowe,

f) uczelnie wyzsze,

g) osrodki kulturalne takie jak: biblioteki, teatry, kina, domy kultury oraz muzea,
h) rozmieszczenie sgsiadujgcych staciji,

i) dostepnosé do drogi rowerowej.

Stacje roweru publicznego powinny by¢ lokalizowane w miare mozliwosci na
skrzyzowaniach ulic, w dobrze widocznych miejscach, w taki sposob, aby nie
wptywac na ptynnos¢ ruchu pieszych oraz rowerzystow.

Zastosowane rozwigzania technologiczne powinny zapewniaé prostg procedure
rejestracji w systemie oraz wypozyczenia roweru przez uzytkownikéw.

Rowery wykorzystywane w systemie powinny cechowac sie wysokg funkcjonalnoscig
oraz niezawodnoscia.

W przypadku organizacji w ramach systemu samoobstugowych punktéw naprawczych
oraz elementéw umozliwiajgcych obstuge roweru powinny by¢ one ogélnodostepne.

Systemy roweru publicznego, ktére funkcjonujg w bliskim sgsiedztwie powinny by¢
ze sobg kompatybilne.

Oznakowanie kierunkowe

Wymogi dotyczgce oznakowania zostaty zawarte w ksiedze identyfikacji wizualnej,
ktére stanowi zatgcznik do opracowania.
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7. UTRZYMANIE TRAS ROWEROWYCH

Utrzymanie biezace

Nie wolno dopuszcza¢ do sytuacji, w ktérych rowerzysci zmuszeni sg do
wykonywania gwattownych, niebezpiecznych manewréw spowodowanych ziym
stanem nawierzchni drogi dla roweréw. Uszkodzone fragmenty nawierzchni drogi
oraz pasa ruchu dla roweréw nalezy niezwtocznie naprawiac.

Utrzymanie prawidtowego stanu drog dla roweréw wymaga:

a) utrzymania réwnej oraz wolnej od zanieczyszczen nawierzchni,

b) utrzymania i wymianie elementow infrastruktury rowerowe;j,

c) utrzymania czytelnego i dobrze widocznego dla rowerzysty i innych uczestnikéw
ruchu oznakowania,

d) utrzymania roslinnosci w otoczeniu drogi dla roweréw w szczegolnosci nie
dopuszczenia do naruszenia przez gatezie drzew i krzewy skrajni drogi rowerowe;.

Nalezy przeciwdziata¢ uszkodzeniom nawierzchni spowodowanych przez
korzenie drzew poprzez dobor odpowiednich gatunkow oraz stosowanie
metod zapobiegajgcych wzrostowi korzeni w niepozgdanym kierunku.

Nalezy przeprowadzac regularne oczyszczanie drog dla roweréw z szkia, gatezi,
lisci i innych zanieczyszczen. Nalezy rowniez przeprowadza¢ oczyszczanie
interwencyjne w przypadku wystgpienia niebezpiecznych zanieczyszczen takich
jak: pottuczone szkto, zalegajgce liscie, piach oraz inne zabrudzenia, ktére mogg
zmniejszy¢ przyczepnos¢ kot rowerdw w szczegdlnosci na odcinkach gdzie
spodziewane jest hamowanie takich jak: tuki poziome, spadki podiuzne, w po-
blizu skrzyzowan. Oczyszczanie interwencyjne nalezy realizowacC niezwtocznie,
nie pozniej niz jeden dzien od otrzymania zgtoszenia.

Nalezy utrzymywac system umozliwiajgcy rejestracje zgtoszen uzytkownikéw
w zakresie zanieczyszczen drég dla rowerdw oraz stanu infrastruktury rowerowe;.
Zaleca sie, aby zgtoszenia byty rejestrowane w formie formularza internetowego
oraz poprzez infolinie. Nadestane informacje powinny by¢ przetwarzane na biezgco.

Zaleca sie monitorowanie stanu technicznego drog dla roweréw oraz pozostatej
infrastruktury rowerowej co najmniej raz w roku. Wyniki powinny by¢ zagregowane
do zbiorczego zestawienia w formie mapy, na podstawie ktérej nalezy tworzy¢
harmonogram napraw i modernizacji. Po zakonczeniu okresu zimowego nalezy
przeprowadzi¢ inwentaryzacje stanu oznakowania poziomego, a wyznaczonych
miejscach przywrécic je do nalezytego stanu.

Nalezy dgzy¢ do realizowania utrzymania biezgcego sprzetem zmechanizowanym
dostosowanym do parametréw infrastruktury rowerowe;.
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——, 7. UTRZYMANIE TRAS ROWEROWYCH

7.2 Utrzymanie zimowe

7.21 W okresie zimowym w pierwszej kolejnosci powinny by¢ od$niezane oraz odladzane:
a) pasy ruchu dla roweréw oraz odcinki gdzie ruch odbywa sie na zasadach
0golnych — w szczegolnosci odcinki tras o duzym pochyleniu podtuznym,
zréznicowaniu wysokosciowym oraz na obiektach inzynierskich,
b) rowerostrady oraz trasy gtéwne,
c) pozostate trasy rowerowe o znaczgcej roli w obstudze ruchu rowerowego.

7.2.2 Liste tras rowerowych od$niezanych w okresie zimowym nalezy podawaé
do publicznej wiadomosci wigcznie z deklarowanym okresem czasu po ustaniu
opadow. Nieod$niezane trasy roweorwe nalezy oznakowac tabliczkg “nie obowigzuje
w okresie zalegania Sniegu”.

7.2.3 Niedopuszczalne jest sktadowanie sniegu, smieci, lisci oraz innych zanieczyszczen
na drogach dla rowerow.

7.2.4 Nalezy dgzy¢ do realizowania utrzymania zimowego sprzetem zmechanizowanym
dostosowanym do parametréw infrastruktury rowerowe;.

7.3 Roboty drogowe

Wymogi prawne:

Rozporzadzenie w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnatow
drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczenia
na drogach (Dz.U. Nr 220 poz. 2181 z pozn. zm):

Zatgcznik 4 - Szczegotowe warunki techniczne dla urzgdzen BRD i warunki ich umieszczania
na drogach: pkt 11.1; 11.2; 11.3; 11.4; 11.5; 11.7; 11.11.

7.3.1 W przypadku prowadzenia robét drogowych nalezy zabezpieczy¢ mozliwosé
prowadzenia ruchu rowerowego poprzez wyznaczenie tras objazdowych oraz
umozliwi¢ przejazd rowerem poprzez zastosowanie rozwigzan tymczasowych.
Planowane zmiany powinny zosta¢ uwzglednione w projektach czasowej organizaciji

ruchu.
7.3.2 Projekty czasowej organizacji ruchu muszg zapewniac¢ ciggtos¢ ruchu rowerowego.
7.3.3 Informacja o objezdzie powinna sie znajdowac co najmniej na weztach potgczonych

odcinkiem, na ktérym sg prowadzone roboty drogowe.

7.3.4 Przejezdnos¢ remontowanych odcinkéw drég powinna byé zapewniona poprzez
zastosowanie rozwigzan tymczasowych takich jak stalowe ptyty o wymiarach
200x60x1 cm, destrukt asfaltowy, ptyty typu MON Ilub piyty betonowe
50x50 cm, umozliwiajgce przejazd po nawierzchniach nieprzystosowanych
do ruchu rowerowego.
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7.3.5

7.3.8

7.3.9

7.3.10

7.3.11

U-21a

7. UTRZYMANIE TRAS ROWEROWYCH

W przypadku tymczasowej zmiany przebiegu drogi dla roweréw oraz drogi dla
rowerow i pieszych jej przebieg nalezy wyznaczy¢ przy uzyciu separatoréw
o przekroju dzwonowym lub trapezowym, wysokosci 0,15-0,25 m, barwy zoétte]
z elementami odblaskowymi. Przy ustalaniu przebiegu tymczasowego nalezy
stosowacC umiarkowane tuki (promien 4,0 m) oraz przekrdj co najmniej 1,0 m
dla jednego kierunku.

Do wygradzania rob6t prowadzonych na drogach dla roweréw nalezy stosowac
zapory drogowe podwojne U-20c, w ktérych dolna krawedz znajduje sie na
wysokosci okoto 0,3 m nad poziomem nawierzchni. Powinny by¢ wykonane z foli
odblaskowej. Przejazd nad wykopami podczas prowadzenia robot drogowych
powinien by¢ zapewniony poprzez wykorzystanie kfadki typu U-28 o szeroko$ci
co najmniej 1 m dla kazdego z kierunkéw ruchu.

Kazdy objazd na drodze rowerowej musi by¢ oswietlony po zmroku.

Po zakohczeniu prac budowalnych zdegradowana infrastruktura rowerowa musi
zosta¢ przywrocona do stanu pierwotnego. Faktyczny stan oddanej do uzytku
infrastruktury rowerowej po zakonczeniu prac budowlanych powinien zostaé
zweryfikowany przez zarzgdzajgcego droga.

Znaki pionowe dotyczgce objazdow oraz robdét drogowych montuje sie na
niskich statywach lub niskich sztycach (min. 1,0 m) przy krawedzi ciggu rowerowego,
tak aby wyrdzniaty sie wobec znakéw dedykowanych dla ruchu ogélnego.

W przypadku czasowego zamkniecia drogi pasa dla rowerow i koniecznosci
wprowadzenia ruchu rowerzystéw na jezdnie nalezy zastosowa¢ oznakowanie
poziome P-27 w kolorze zo6ttym.

Katalog znakoéw pionowych dotyczgcych ruchu rowerowego mozliwych do
wykorzystywania w czasie tymczasowej organizacji ruchu:

U-21b U-20c
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Rysunek 7.1 Przyktady znakéw dedykowanych rowerzystom stosowanych w trakcie robot drogowych
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8.1.1

8.1.2

8.1.3

8.1.4

8. METODYKA SPRAWDZANIA JAKOSCI SYSTEMU

Jednostki samorzadu terytorialnego przeprowadzajg raz na 3 lata peing
inwentaryzacje swojej infrastruktury rowerowej pod katem spetniania norm
zawartych w niniejszych standardach.

Zakres weryfikacji audytu istniejgcej infrastruktury powinien obejmowaé co najmniej:
B nawierzchnie,

B sygnalizacje swietlng,

B geometrie tras,

B jakosc¢ rozwigzan technicznych.

Zaréwno z przebiegu inwentaryzacji jak i pdzniejszych kontroli nalezy sporzadzic¢
doktadny raport wskazujgcy spetnienie przez poszczegodlne elementy infrastruktury
norm zawartych w niniejszych standardach. Kazdorazowo taki dokument nalezy
podawac do publicznej wiadomosci.

Projekty obejmujgce budowe infrastruktury rowerowej lub w jakikolwiek sposob
W nig ingerujgce powinny by¢ poddawane tzw. ,audytowi rowerowemu”, z ktérego
powinien powstawac raport, a zbior takich raportéw pozwolitby na stopniowe
powstawanie ksiegi dobrych praktyk. Dokument tego typu przekazywany regularnie
do publicznej wiadomosci pozwoli na zwiekszenie swiadomosci projektantow
w zakresie rozwigzan technicznych dla infrastruktury rowerowe;.

W przypadku inwestycji przebiegajgcych przez teren wiecej niz jednej Gminy
wymagane jest zaopiniowanie projektu w gminach sgsiednich.
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9.1.1

9.1.2

9.1.3

9.14

9.1.5

9.1.6

9.1.7

9.1.8

9. POMIARY RUCHU ROWEROWEGO

Badania ruchu rowerowego powinno sie przeprowadzaé regularnie. Tylko czeste
powtarzanie roznych typow badan pozwolg na przygotowanie petnej charakterystyki
ruchu rowerowego, ktéry jest o wiele bardziej podatny na zmienno$¢ niz ruch
samochodowy.

Badania, ktére zaleca sie prowadzic¢ regularnie to pomiary:

B Natezenia ruchu wraz ze strukturg kierunkowa,

B Struktury rodzajowej ruchu bez struktury kierunkowe;j.

Zaleca sie rozdzielenie pomiaréw ilosciowych od struktury rodzajowej uczestnikéw
ruchu, z uwagi na szereg proponowanych miar. Na odcinkach o matym natezeniu
ruchu rowerowego obydwa typy pomiaréw mogg by¢ prowadzone przez jednego
obserwatora.

Pomiary powinny by¢ realizowane w sposéb:

B automatyczny — pomiar regularny przez caty rok obejmujacy ogdlne informacje
0 natezeniu ruchu rowerowego na gtownych trasach rowerowych,

B manualny — pomiar wykonywany w godzinach 6-20 z mozliwoscig pominiecia
godzin miedzyszczytowych, obejmujgcy ogoélne informacje o natezeniu ruchu
rowerowego na catej sieci tras rowerowych, a takze informacje szczegotowe
takie, jak: relacje na skrzyzowaniu, stréj, pte¢, rodzaj roweru.

Dobér punktéw do pomiaréw przekrojowych powinien by¢ wykonany w sposob
zapewniajgcy pomiar w rownym stopniu w wiekszosci typowych przekrojow z ruchem
rowerowym drogi dla rowerdow, pasy ruchu dla rowerdw, strefy zamieszkania, drogi
dla roweréw i pieszych itp.).

W Warszawie zaleca sie prowadzenie pomiardw przekrojowych jak rowniez
kordonowych oraz ekranowych. Nalezy rozwazy¢ utworzenie statych kordonow
i ekranéw analizowanych regularnie jak choéby kordon Srédmiescia, czy ekran Wisty.

Dla punktow najbardziej obcigzonych ruchem rowerowym zaleca sie wprowadzenie
licznikow rowerowych, w ktérych pomiar prowadzony byiby w sposéb cigglty
ze wskazaniem informacji zwrotnej na samym liczniku (np. liczba rowerzystéw
przejezdzajgcych przez przekroj w danym dniu).

Dla pozostatych cztonkéw WOF zaleca sie pominiecie pomiaréw przekrojowych
o szerokim zakresie. Zaleca sie przeprowadzanie dwéch pomiarow przekrojowych
w czerwcu oraz pazdzierniku, w dni wolne od opadow atmosferycznych,
na odcinkach najbardziej obcigzonych ruchem rowerowym.

W zakresie badan struktury rodzajowej zaleca sie wyrdznienie ponizszych
charakterystyk:

typ wykorzystywanej infrastruktury (chodnik, droga dla roweréw, ruch ogdlny),
ptec,

typ roweru (miejski, sportowy, publiczny),

stroj (sportowy, codzienny, elegancki),

posiadanie kasku,

przewozenie dzieci,

tempo jazdy (rekreacyjne, zwykte, pospieszne).
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Istotnymjest, ze pomiarpowyzszychcharakterystyk powinienobejmowacmozliwie najwiekszgprobe
rowerzystow poruszajgcych sie w analizowanym przekroju lub obszarze, jednak jest to badanie
statystyczne, ktére powinno pokaza¢ gtéwne charakterystyki (udziaty procentowe) uczestnikow ruchu
rowerowego w poszczegolnych punktach pomiarowych.

Dodatkowo nalezy rozwazy¢ badanie ankietowe w gospodarstwach domowych przeprowadzane
raz w roku, majgce na celu weryfikacje zmian w wiezbie ruchu rowerowego opracowanej w ramach
Warszawskiego Badania Ruchu 2015. Biezgca analize gtownych kierunkéw przemieszczen
warszawskich rowerzystow zapewni optymalne dopasowanie przebiegu gtéwnych ciggow
komunikacyjnych do rzeczywistych potrzeb opisywanych uczestnikow ruchu. Ankieta powinna by¢
jednak duzo krotsza niz standardowy wywiad wykonywany w ramach Kompleksowych Badan Ruchu.
Swoim zakresem obejmowac powinna jedynie krotkg charakterystyke gospodarstwa domowego i jego
mieszkancow a takze dzienniczki podrézy rowerowych, natomiast w przypadku braku tego typu podrozy
nie ma koniecznosci przeprowadzania catej ankiety.

Uzyskane wyniki z regularnie przeprowadzanych badan pozwolg na wskazanie pilnych do realizacji
inwestycji w zakresie infrastruktury rowerowej, a takze odcinkdw wymagajacych modernizacji.
Pozyskane charakterystyki pozwolg na okreslenie struktury ruchu rowerowego oraz obrazu zachowan
rowerzystow w zakresie bezpieczenstwa i preferencji.
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Objective of the analysis:

Design and executive standards for the bicycle system of the Warsaw Functional Area (WFA) include
the technical conditions for the planning, designing, performing, maintaining and marking of the bicycle
infrastructure in the administrative boarders of the WFA municipalities.

The goal of the standards is to simplify and integrate the actions related to the development of the
bicycle traffic on the territory of these municipalities, including the increase of the share of bicycle traffic
in everyday commutes as well as occasional trips.

Design standards are devoted for use by the local government unit’s road and traffic regulators and
highway engineers.
Design standards include the legal status binding as at 1.01.2016

General principles of creating bicycle infrastructure:

While creating bicycle infrastructure it is necessary to include five main principles,
specified in the design manual for creating bicycle friendly CROW infrastructure:

B coherence, W directness, m attractiveness, B safety, B comfort.

This means that bicycle infrastructure should create a complete entity that is suited to the character of the
area in which it is located, which enables a quick travel while ensuring safety of movement to all traffic
participants and high comfort of travel by employing high standards of design, performance and exploitation.

General principles for bike lanes:

Bicycle infrastructure should be adjusted to the needs of all users in the WFA area and enable the use of
this infrastructure to all types of bicycles.

While shaping the bicycle infrastructure it is necessary to ensure the continuity of the bike lanes ensuring
that there is no necessity to get off the bike.

WFA bike lane network classification:

Types of lanes Route description

the system of the most important bike lanes on the AWF area, which is to
Bike highways ensure high quality bike commute to the capital and in its agglomeration
from around the AFW area

Main lanes along with bike highways they create the basic system of lanes and their
task is to connect with the main agglomerations and communication hubs

Connecting lanes constitute the completion of the main lanes and bike highways

Recreational lanes enable a recreational bike rides across the city and beyond, ensuring
access to recreational territories including parks, lakes and tourist attractions
outside the city, but also leading to tram and buss stops and transfer nodes
(used in leisure trips)
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Basic parameters of bike lanes:

Types of lanes

Parameters
Bike highways Main Connecting Recreational
Design speed 40 km/h 30 km/h 20 km/h 20 km/h
Delay coefficient 15 s/km 20 s/km 40 s/km 40 s/km
Prolongation coefficient 1,2 1,4 1,6 2,0
Minimal arch radiuses 20m 20m 10m 10m

Location of the bike lane:
It is recommended that the location of the bike lane was made dependant on:

B technical class of the road,
H class of the bike lane,
B forecasting of the intensity of bicycle traffic.

Types of lanes

Built-up area Outside built-up area
Bike lanes
in the right-of-way > = > =
3 2 c s 2 c
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Cycle track + + + + + + + +
Cycle and pedestrian track + + + + +
Traffic lane for bicycles including + + + + + +
contraflow lane
Roadway with traffic on general
principles, in particular:
- roadway with traffic on general + + + + . +

principles with the recommended
bike track,

- low traffic vehicle zone,

- residential areas (marked with signs
D-40, D-41).
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Width of the cycle and pedestrian track:

One-way cycle track Two-way cycle track
Traffic intensity Width of the cycle Traffic intensity Width of the cycle
(bike/hour) track [m] (bike/hour) track [m]
0-150 2,0 0-50 2,0
150-750 2,0-2,5 50-150 2,5
>750 3,0-3,5 150-350 3,0
>350 3,5

Cycle and pedestrian track

Pedestrian and bike traffic Bicycle traffic .
intensity per hour intensity Road width [m]
<150 <50 2,5
<250 <100 3,0
<350 <150 3,5
<450 <200 4,0

Bike track - P 27:

Bike track should be indicated in the way shown on templates in the following cases:

on one-way streets with the prepared contraflow lane for bicycles,

streets in the low traffic vehicle zone with curb parking or pavement parking near the roadway,
on the narrowing in the road that breaks the bike lanes,

in the streets with broken car traffic continuity,

on especially dangerous and untypical crossings and in their neighborhood.

7/
(

\ \\

i P8 = P27 &= Fh— =/
P-4 P4 /
" IO DRNSSSTT—

A I — |
\ I,f —— \l

/ 2 g |
{ =@ Q=

Fundusze 72 Unia Europejska
Eu rOpejSkle Fundusz Spéjnoéci

Pomoc Techniczna



|

<

o~
|

<C

<

T& P-23

P27 (o

Advanced stop line:

On crossings of G, Z, L and D class roads equipped in traffic lights, it is recommended to use advanced
stop lines. This is especially justified in a situation of greater risk of colliding with a cyclist, crossing of bike
and other vehicle traffic lanes as well as increasing the bike traffic intensity. Access to the advanced stop
line should be organized through a filtering lane leading to the advanced stop line and its length should
be adjusted to the queues tend to form.

Advanced stop line - type 1

Advanced stop line - type 2 il
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Road surface:

Bicycle track as well as bicycle and pedestrian tracks should be performed using the asphalt
pavement with high standards of leveled surface. In the case of recreational roads, it is allowed to apply
smooth water permeable surface, gravel or macadam surfaces. Applying such a surface is recommended
for wooded areas, parks, places where it will blend in well with the surroundings. Unpaved macadam
surfaces are surfaces composed of mechanically stabilized two layers of the aggregate:

B lower with bigger graining,
B upper with lower graining.

Bicycle road should have the preserved uniform surface in its entire length. In the case of a crossing
with a general purpose roadway outside the road crossing it is recommended to introduce a red-colored
cyclist crossing.

Parking lots and bike racks:

Location of bicycle parking lots has to ensure their accessibility and make them easy to
spot. First of all, parking lots for cyclists should be located close to the public utility buildings,
workplaces, metro stations, commuter rail stations and mass communication stations,
tramway and bus loops and on transfer nodes -

especially in single family residential areas. <

<%

Location of the bicycle parking lot should ensure: =
optimal access to bike lanes,

access to the public transportation system,
comfortable access to the travel destination,
its comfortable and safe use (referring to the cyclist and bicycle safety),
possibility to ensure proper bicycle parking spaces.

It is recommended that the shape of the cycle rack was as simple as possible ensuring support for the
bicycle and attaching the the bike and the bike’s wheel to the stand’s frame with a single U-type lock
(padock). One cycle rack should also make it possible to attach the second wheel with the second lock.

Maintenance of bike lanes:

Situations should be avoided where cyclists are forced to perform violent, dangerous maneuvers
caused by bad road surface conditions. Damaged fragments of road surface and bike lanes should be
immediately repaired.

Maintenance of the proper conditions of bike lanes requires:

B maintenance of an leveled surface free from impurities,

maintenance and exchange of elements of bicycle infrastructure,

maintenance of readable signs that are well-visible for cyclists and participants of road traffic,
maintenance of vegetation in the surroundings of the cycle track, especially not allowing the trees and
bushes to encroach upon the edge of the cycle track.
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Methodology of verifying the system:

Once every 3 years, units of territorial self-government conduct a full inventory of its cycle
infrastructure checking for the fulfillment of norms included in the standards noted below.

Scope of audit of the existing infrastructure should include at least:

B surface,

| traffic lights,

B road geometry,

B quality of technical solutions.

Both in the course of the stock-taking as well as later control, it is necessary to prepare a comprehensive
report presenting how all the norms included in these standards were fulfilled. Each time such a document
should be made public.

The designs regarding construction of the cycling infrastructure or, in any way, interfering with it should
undergo the so-called “bicycle audit”, which should generate a report and the collection of such reports
would allow for a gradual creation of a book of good practices. Such document, if regularly made public,
would allow to increase the awareness of designers and engineers regarding the technological challenges
associated with cycling infrastructure.
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Rysunek 5.1

Rysunek 5.2
Rysunek 5.3

Rysunek 5.4
Rysunek 5.5
Rysunek 5.6
Rysunek 5.7
Rysunek 5.8
Rysunek 5.9
Rysunek 5.10

Rysunek 5.11
Rysunek 5.12
Rysunek 5.13
Rysunek 5.14
Rysunek 5.15
Rysunek 5.16
Rysunek 5.17
Rysunek 5.18
Rysunek 5.19
Rysunek 5.20
Rysunek 5.21

Rysunek 5.22
Rysunek 5.23
Rysunek 5.24
Rysunek 5.25
Rysunek 5.26
Rysunek 5.27
Rysunek 6.1
Rysunek 6.2
Rysunek 6.3
Rysunek 7.1

SPIS RYSUNKOW

Poszerzenia przekroju drogi dla rowerdw i pieszych ze wzgledu na pochylenie
podtuzne

Wymiary skrajni dla rowerow

Sposbéb oznakowania poziomego stupkow zabezpieczajgcych przed wjazdem
samochodoéw na droge dla roweréw

Sposoby wymuszania redukcji predkoSci - przerwanie ciggtosci ulicy dla
samochodow oraz przestrzen wspoélna z naprzemiennym parkowaniem
Zasady stosowania znaku poziomego P-27 na ulicach jednokierunkowych
Z kontrapasem dla rowerow

Przyktad zastosowania znaku poziomego P-27 w przypadku przewezenia
wymuszajgcego przerwanie pasa ruchu dla rowerow

Przyktad prowadnicy wspomagajgcej przemieszczanie sie po schodach

Z rowerem

Przyktad separacji ruchu rowerowego od pieszego za pomocg podporek
dla pieszych

Przyktad separacji ruchu rowerowego od pieszego za pomocg podporek
dla pieszych w Krakowie

Przyktad przerwania pasa ruchu dla rowerow w rejonie przystanku
autobusowego

Droga dla roweréw z pasem dzielgcym

Droga dla rowerow z separatorem

Droga dla rowerow wzdtuz chodnika - pas dzielgcy zalecany

Droga dla roweréw wzdtuz chodnika - pas dzielgcy minimalny

Droga dla rowerow i pieszych

Pasy ruchu dla roweréw w jezdni

Kontrapas rowerowy na ulicy jednokierunkowej

Pas autobusowy z dopuszczonym ruchem rowerow

Przyktad sluzy rowerowej typu 1

Przyktad Sluzy rowerowej typu 2

Przyktad zakoriczenia i rozpoczecia pasow dla rowerow w rejonie matych
rond

Przyktad przejscia drogi dla rowerow w pasy ruchu dla rowerow

Przyktad poprowadzenia drogi dla rowerow w rejonie skrzyzowania
Przyktad wyniesienia chodnika z drogg dla roweréw

Droga dla rowerow jako samodzielny wlot skrzyzowania

Trojkgt widocznosci na drodze podporzgdkowanej

Przyktad oznakowania drogi dla rowerow

Schemat stojaka rowerowego w ksztatcie odwrdconeyj litery ,U”
Schematy usytuowania miejsc parkingowych

Schemat podpoérki rowerowej w ksztatcie odwréconey litery ,U”

Przyktady znakow dedykowanych rowerzystom stosowanych w trakcie robot
drogowych
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SPIS WYKORZYSTANYCH MATERIALOW

B Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012r., poz. 1137, z pdzn. zm.).

B Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz. U. 1985, nr 14, poz. 60, z p6zn. zm).

B Dz.U.2002nr170 poz. 1393 Rozporzagdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakdéw i sygnatéw drogowych.

B Dz. U. 2003 nr 220 poz. 2181 Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury w sprawie szczegétowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.

B Rozporzgdzenie w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. 1999 nr 43 poz. 430 z p6zn. zm.).

B Rozporzagdzenie w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie (Dz. U. 2000 nr 63 poz. 735 z p6zn. zm.).

B Aktualna wersjg dokumentu ,Postaw na rower — podrecznik projektowania przyjaznej dla rowerow
infrastruktury” (org. Design manual for bicycletraffic — wyd. CROW).

B Aktualne wytyczne w zakresie informaciji i promocji programéw operacyjnych polityki spéjnosci
na lata 2014-2020.

B Aktualna wersja dokumentu Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego
na lata 2014-2020.

B NEW CYCLING STRATEGY FOR BERLIN, Senate Department for Urban Development
and the Environment, 2011r.

B THE ADFC TRAFFIC POLICY PROGRAMME, German National Cyclists’ Association, 2014r.

B COLLECTION OF CYCLE CONCEPTS 2012, T. Andersen, F. Municipality, F. Bredal, Danish
Cyclists’ Federation Marianne Weinreich, 2012r.

H 2014 NETHERLANDS CYCLING STUDY TOUR, Observations and Reflections Report,
Department of Transport, 2014r.

B Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej Miasta Poznania, Pracownia
Edukacji Marcin Hyfa dla Miasta Poznania, grudzieh 2015r.

B Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowerowego w m.st. Warszawie, TransEko 20009r.

B Standardy projektowe i wykonawcze systemu rowerowego Miasta Szczecin, 2012r.
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